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1. INTRODUCCION

Los Planes y Proyectos de Interés General de Aragén (PIGA) tienen por objeto autorizar y regular la
implantacién de actividades de especial trascendencia territorial que hayan de asentarse en mas de un
término municipal o que, aun asentandose en uno solo, trasciendan de dicho ambito por su incidencia
territorial, econdmica, social o cultural, su magnitud o sus singulares caracteristicas.

Es el caso de la Gigafactoria de baterias que STELLANTIS va a construir en Figueruelas, anexa a la actual
Factoria.

El presente estudio de movilidad, parte integrante de la documentacién PIGA, se desarrolla con el objetivo
de:

e Caracterizar la situacion actual del trafico en el ambito de estudio

e Calcular la movilidad generada por la nueva implantacion

e Analizar la situacién futura del tréfico, identificar posibles puntos de conflicto y proponer
actuaciones de mejora.
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2. CARACTERIZACION DE LA SITUACION ACTUAL

La parcela objeto de estudio se sitla en el término municipal de Figueruelas (Zaragoza), al noroeste de la
actual parcela de OPEL — STELLANTIS vy junto a la autovia A-68. Figueruelas es un municipio de la
provincia de Zaragoza que cuenta con un area de 16,99 km? y una poblacion de 1.250 habitantes (INE
2023). Se encuentra a 29 km. de la capital, Zaragoza.

El municipio de Grisén al sureste y el de Alagon al este, son los otros dos municipios mas cercanos al
ambito de estudio.

El acceso se realiza principalmente por la A-68 (antigua carretera Nacional N-232), aunque también da
servicio a la planta la autopista AP-68 (Autopista Vasco-Aragonesa). La autovia cuenta con tres enlaces
que dan acceso al ambito de estudio. El enlace situado mas al este enlaza con la carretera autonémica A-
122 (Figueruelas-La Almunia de Dofia Godina), que bordea la planta de STELLANTIS por el este-sureste.

2.1. OFERTA DE TRANSPORTE

La oferta de transporte al &mbito de estudio se basa, principalmente, en dos modos de transporte: El
vehiculo privado motorizado y el bus de empresa.

A pesar de que estos dos modos de transporte aglutinan practicamente el total de la demanda actual a la
planta de STELLANTIS, también existe la posibilidad de acceder en tren desde Zaragoza hasta la estacion
de Grisén o utilizando algunos de los itinerarios ciclistas que promueve el Consorcio de Transportes del
Area de Zaragoza (CTAZ).

Asi, a continuacion, se describe la oferta para todos estos modos, empezando por la red viaria, entendida
esta como la oferta principal para vehiculos privados motorizados y autobuses de empresa.
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2.1.1. Red viaria

La red viaria del ambito de estudio se compone de las siguientes carreteras:
Autopista Vasco-Aragonesa (AP-68)

La AP-68, denominada autopista Vasco-Aragonesa, también conocida como autopista del Ebro, es una
autopista espafiola que empieza en el enlace 22 de la AP-8 (E-70), en Vizcaya, y finaliza en el enlace 246
de la autovia A-68 (autovia del Ebro), en Zaragoza. Fue adjudicada en el afio 1973 y se construy6 entre
1975y 1980. Cuenta con una seccion de 2+2 (dos carriles por sentido).

En el ambito de estudio cuenta con un enlace (salida 20, Alagén - Figueruelas) que permite acceder a
estos dos municipios viniendo de Vizcaya, asi como incorporarse a la AP-68 en ambos sentidos (no es
posible salir de la autopista para dirigirse a Alagén o Figueruelas si se viene de Zaragoza).

Autovia del Ebro (A-68)

Actualmente, el inicio de la A-68 esta en El Burgo de Ebro y su final en Castején, si bien el kilometraje
comienza desde Vinaroz, coincidiendo con el trazado de la N-232. De los 453,4 km que podré llegar a tener,
solo estan completados 88,5 kilometros.

El tramo Figueruelas-Zaragoza esté en servicio. En noviembre de 2004, se inaugur6 un tramo de 3,5 km
de autovia que se denomin6 Z-32 y que inicialmente servia para unir la A-68 con un tramo liberalizado de
la AP-68, cuya finalidad fue evitar el paso por la zona industrial al entrar en Zaragoza. Posteriormente, tanto
la Z-32 como la parte de la AP-68 entre dicha conexion y Zaragoza pasaron a formar parte de la A-68 y el
tramo carretero desdoblado de la entrada a la ciudad por la zona industrial se volvié a denominar N-232.

La A-68 cuenta con una seccion de 2+2 (dos carriles por sentido) y en el &mbito de estudio cuenta con tres
enlaces que permiten conectar con la planta de STELLANTIS. El primero de ellos, el situado mas al oeste
esta fuera de servicio debido a la sustitucién del tablero. El segundo permite la conexién de la autovia con
el municipio de Figueruelas y la propia planta de STELLANTIS, mientras que el tercero, conecta la autovia
con la A-122 para, posteriormente, conectar con el vial perimetral de acceso a la planta.

La A-68 cuenta otro enlace en el ambito de estudio que permite la conexion (entrada y salida) con
Figueruelas pero solo con la calzada ascendente (sentido Tudela).
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Finalmente, el enlace 270A Pedrola Este y Alcala de Ebro esta preparado para poder crear una nueva
conexion con el ambito de estudio.

A Pedrola

Posible
conexién con
la planta

Carretera autonémica A-122 (Figueruelas - La Almunia de dofia Godina)

La carretera A-122 pertenece a la red de carreteras autondmicas de Aragén. Tiene una longitud aproximada
de 42,7 km. y une la localidad de Figueruelas (en la Ribera Alta del Ebro) con la localidad de La Almunia
de Dofia Godina (en la comarca de Valdejalon), siguiendo el curso del Rio Jalén.

Atraviesa los municipios de Figueruelas, Grisén, Pleitas, Barboles, Bardallur, Urrea de Jalén, Rueda de
Jalon, Lumpiaque, Epila, Lucena de Jalon, Calatorao y La Almunia de Dofia Godina.

Los primeros 3 kilémetros de la A-122 (correspondientes a la fabrica de PSA en Espafia) son de doble
carril, con limitacién de velocidad a 100 km/h (primer kilometro y medio) y posteriormente a 70 km/h.

Se trata de una via de gran importancia, pues sirve para conectar la Autovia del Nordeste (A-2; Madrid-
Barcelona) con el corredor del Ebro (A-68; AP-68) sin necesidad de pasar por Zaragoza.
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Esta via es muy utilizada para acceder a la planta desde la A-68. Esta via, a lo largo de los
aproximadamente 2,5 kildmetros que tiene de largo la planta, cuenta con cinco enlaces importantes que
facilitan el acceso diario a las personas trabajadoras. El primero permite conectar con el vial perimetral
(Entrerrios), el segundo con la planta y el municipio de Grisén, el tercero y cuarto con las campas de
estacionamiento y el quinto, de nuevo, con el vial perimetral.

23 N 4 v o
¥ N s
Vial ¥
Entrerrios s
i
o

4

fa
Grisén

2.1.2. Transporte publico de pasajeros por carretera

El Proyecto del servicio de transporte publico de viajeros por carretera del Corredor Oeste del Area
Metropolitana de Zaragoza' es la que regula el servicio en el &mbito de estudio (Afio 2021). Este proyecto
plantea doblar el nimero de expediciones (L-V) en Figueruelas, pasando de las 5 actuales a las 10.

La linea 619 (y 619B), que une Zaragoza con Alagon y Pedrola, es la que dara servicio a Figueruelas.

Thttps://www.aragon.es/documents/20127/1650144/Proyecto_ltinerario19.pdf/10132660-865¢-6c8e-209e-
fc97077e2da8?t=1634647986772
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No se plantea conexion con la zona industrial de Figueruelas.

Cotgeties IRT) N P GO
o gt Tangets. o x| m | ZE0E ARAGON
m Laragees - Alsgae - Pedrols idmcia) S ‘ /. e Sent Sent

Por su parte, Zaragoza esta conectada con Grisén con tres servicios diarios por sentido, operado por Alsa.

2.1.3.  Ferrocarril

La estacion de ADIF de Grisén cuenta con servicios de Media Distancia, a la vez que realiza también
funciones logisticas relacionadas con la planta de STELLANTIS.

La estacion se encuentra en el punto kilométrico 314,6 de la linea férrea de ancho ibérico que une Madrid
con Barcelona, entre las estaciones de Plasencia de Jalon y de Casetas. El tramo es de doble via y esta
electrificado. De la estacion de Grisén parte un ramal ferroviario hacia el norte que enlaza con la estacion
de Cabafias de Ebro, asi como un ramal hacia el sureste que presta servicio a la industria automovilistica
de Figueruelas.

Renfe presta servicios de Media Distancia gracias a sus trenes Regionales en los trayectos Madrid
Chamartin Clara Campoamor - Zaragoza (Miraflores) y Arcos de Jalon/Calatayud — Zaragoza (Miraflores)
realizando tres servicios diarios por sentido en total, salvo sabados que se reducen a dos por sentido.

El servicio regional con destino/origen Madrid-Chamartin se presta una vez al dia por sentido con trenes
automotores eléctricos R-470 de Renfe. El servicio Zaragoza-Arcos de Jaldn se presta una vez al dia por
sentido con antiguos Intercity reconvertidos a regionales. Mismos trenes y frecuencia para el tren Zaragoza-
Calatayud, con la salvedad de que este ultimo no circula los sébados. Los viernes, en lugar de rendir viaje
en Calatayud, continua a Ariza y los domingos procede de Ariza.
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De esta manera, existen, en dias laborables, tres servicios por sentido entre Grisén y Zaragoza, con un
tiempo de recorrido de 20 minutos.

De la estacion de Grisén a la planta de STELLANTIS hay 1.200m. pero no existen las condiciones de
caminabilidad adecuadas para realizar este trayecto con comodidad y seguridad

A Castejon

4

A Zaragoza

M A Zaragoza l

2.1.4. Transporte de empresa

Actualmente la planta de STELLANTIS cuenta con un servicio de transporte de empresa que conecta la
planta con Zaragoza, dando servicio a todos los turnos de trabajo. Existen mas de 20 rutas que permiten la
conexioén de Zaragoza, Casetas y Alagdn con la planta de STELLANTIS.

En la siguiente tabla se muestran los horarios de las rutas 1,2 y 3, para los turnos de mafiana, tarde y noche
Yy SUS regresos.
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RUTAS HABITUALES
Furnos de: Madana (06°00 2 14°90), Tarde (1400 2 22°00) v Noche (2200 2 06°'0)
Efoctividad: 1 de Febrero de 2024

Pig )
Rutan® 1
Horn de salda CSahde 15 minonon s tarde & Gaaliamr of varmo)
| Jacagors - Figeeruekas Pasand Tarde | Nocte ] | Fezuernclas - Zaragosa |
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!\\.1 Catalatia, 8" 291 (fremte CAF - M. Bs) ! 02 ! :'.\n! .‘l\l'! !\-J Real Zaragoza (n” 29« M Bas) !
AW Sasts Babed (fromte Avd. de ls [ndestra - P4 Bus) | OSO4 ) E3N2 ) 2102 | JAWL Sasts babd (plars Serrano - Pd. Bas) ]
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Opel Planta on Figuoruclas ! A1) ! Iyw ! .‘l'vh'! !\\d Caaloha, 0" 159 !
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1 Valle de Broto / eng. Valle Piscta (Bar La Parsda) i 06 i 1506 § 2106 1 Margues de la Cadena, 0" 7 (Plaza Mozan - PJ. Bas) i
Salvador Allcade, o I8 ¢ 507 ¢ 130T ¢ 2107 ¢ sMarqoes de b Cadena (frente oag. Avd. La Jota - P4 Bas) .
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Hora de salida (Salhla 15 penamon s tarde de Moaliow of tarme
1 Jaragers - Vigeerockas Prastand tarde | Nocne ] | Figuerwelas - Zaragosa |
TEchogaray y Caballcro (onq. Pucstc de Hicrro - PA Hus) V501 Tz ' 2009 1 10pcl Planta en Figuoruchas H
IAvd. Puente &l Pilie (e5q. A. Solans - I Bus) 1502 113001 2100 1 TAvd. Cotaduna (fronte Felisa Galé) I
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2.1.5. Vias ciclistas

CicloRez? es la red de caminos saludables promovido por el Consorcio de Transportes del Area de
Zaragoza (CTAZ). Entre Zaragoza y su entorno se establece un vasto territorio con una enorme cantidad
de caminos rurales que forman una malla de comunicacion entre los ntcleos de poblacién. Sin embargo,
estos caminos tienen un uso muy local debido al desconocimiento, a su estado de conservacion en algunos
casos, a los cortes que han supuesto las nuevas infraestructuras de desarrollo o a la confusion acerca de
SUS USOS.

La Red de Caminos Saludables del CTAZ trata de poner en marcha una sefializacion que visibilice este
rico patrimonio y multiplique su uso poniéndolo al servicio de la movilidad sostenible y a la salud de las
personas, a través de un sistema de sefializacién de caminos, el usuario tiene la capacidad de trazar un
numero casi ilimitado de recorridos de origen/destino dentro del ambito de la Red. Cada cruce (nodo) cuenta
con un nimero y con la indicacion de cuél es el préximo nimero segun la direccién a elegir, de este modo
el usuario de la Red que quiera hacer un recorrido simplemente ha de seguir la concatenacion de niumeros
para hacer su ruta, no es necesario que se detenga en cada cruce a consultar un farragoso mapa.

El Consorcio de Transportes del Area de Zaragoza (CTAZ) en base a las Directrices Metropolitanas de
Movilidad y partiendo de la Directriz 3.2, que aboga por “estructurar una red metropolitana de itinerarios
saludables que conecte todas las localidades del area de Zaragoza, sobre la red de caminos rurales
existente” ha comenzado por dar visibilidad al entorno del corredor de la A-68, entre Zaragoza y
Figueruelas.

En el ambito de Figueruelas existe una conexion con Grisén a través del camino paralelo al Canal Imperial
y, luego, existe un itinerario que permite la conexion con Alagén.

2 https://ciclorez.es/
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B Zonas Industriales

B Redes viarias y ferroviarias
Zonas Agricolas

B Zonas Forestales

B Superf. de Agua y Z. humedas

STELUENANTIS

Para poder dar servicio a la planta, seria necesario:

e Sefalizar el itinerario de Figueruelas a la zona industrial a través de la pasarela existente (A-68) y
garantizar el acceso peatonal y ciclista hasta el acceso de la planta

o  Generar una conexion ciclopeatonal entre Grisén y la planta que permita atravesar en condiciones
de comodidad y seguridad la A-122.
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2.2. DEMANDA DE TRANSPORTE

Se caracteriza a continuacion la demanda registrada en las vias del &ambito de estudio, asi como la demanda
del sistema de bus de empresa.

2.2.1.  IMD en la red de carreteras del ambito

Se han analizado los datos del Mapa de Trafico del MITMA (2022) correspondientes a las estaciones de la
A-68. Concretamente, se han analizado los datos de 2 estaciones:

o 7-51-2
e Z7-165-0

Posteriormente, se caracteriza el trafico de la A-122 a partir de los datos disponibles del Gobierno de
Aragén.

A-68. Estacion Z-51-2

Esta estacién contabilizé en el afio 2023 una IMD de 26.868, con un porcentaje de pesados del 25,9%.
Esto significa un incremento del 6% respecto al afio 2022, del cual se disponen los datos desagregados®.
En el afio 2022 la IMD registrada fue de 25.339 vehiculos, superando los registros de prepandemia, cuando
se registré6 un maximo, en 2018, de 24.788 vehiculos. El porcentaje de vehiculos pesados es elevado,
representando un 27,85% de la IMD (7.057 vehiculos pesados al dia)

3 https://mapatrafico.transportes.gob.es/2022/
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Evolucidn histérica de la IMD
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La distribucién mensual de la demanda muestra unos volimenes de trafico que oscilan entre los 22.691
vehiculos de enero a los 28.352 de noviembre. En agosto, el volumen de trafico también desciende a
22.844.

Distribucién mensual de la demanda
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La distribucién semanal de la demanda muestra la tipica curva con caidas importantes del trafico en sabado
y domingo. Mientras que de lunes a jueves la IMD oscila entre los 27.114 del lunes a los 28.987 del jueves,
el viernes registra el maximo semanal con 29.910 vehiculos y el sabado y el domingo cae hasta los 17.340
y los 18.131 respectivamente.

Distribucion semanal de la demanda

30.000

28.000 —

26.000

24.000
22.000
20.000
18.000
16.000
14.000
12.000

10.000
Lunes Martes  Miércoles  Jueves Viernes Sébado Domingo

Por lo que a la distribucién horaria de la demanda se refiere, es interesante la diferencia por sentido. En
sentido ascendente (de Zaragoza hacia Figueruelas) se registran dos puntas claras de mafiana (una a las
5 AM correspondiente a la punta de entrada a la planta de STELLANTIS, 6,85% de la IMD) y una al
mediodia (13:00, 9,07% de la IMD, correspondiente también al cambio de turno de la planta). En cambio,
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en sentido Zaragoza, se registra una punta remarcable a las 14:00 horas (8,6% de la IMD), correspondiente
también al cambio de turno del mediodia).

Distribucidon horaria de la demanda

=

O P N WU WWO

12 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

—7rg - Fig  ==——Fig-Zrg

Si se analiza la distribucién horaria por sentido, diferenciando ligeros de pesados, se obtienen los siguientes
resultados.

Distribucion horaria de la demanda (%). Zaragoza -
Figueruelas

12

10

01 2 3 45 6 7 8 9 101112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

—— | gOr05 —e—Posados e e e Total

Distribucion horaria de la demanda (%). Figueruelas -
Zaragoza

12

10

01 2 3 45 6 7 8 9 101112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

—— | [gEr0S e Pesados e es e Total

Las tablas facilitadas por el MITMA para el analisis de esta estacion son:
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Via: A-68 PK: 264,90 Hora 30 Hora 100 Hora 500
Catrada: Tots Intensidad Horaria Total (veh/hora) 1942 1462
Poblacién: ZARNOOZN Porcentaje de Pesados (%) 296 37,8
Dias Aforados: 15
INTENSIDADES MEDIAS H/DIA |
TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS 628 0 0
2. COCHES 16186 0 26
3. COCHES CON CARAVANA 57 0 3
4. CAMIONETAS 1411 0 23
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 0 0
VEHICULOS LIGEROS (1+2+3+4+5) 18282 0 52
6. CAMIONES SIN REMOLQUE 1161 49 3
7. CAMIONES ARTICULADOS 5200 32 56
8. TRENES DE CARRETERA 424 4 10
9. VEHICULOS ESPECIALES 53 0 0
10. AUTOBUSES 219 0
VEHICULOS PESADOS (6+7+8+9+10) 7057 85 69
TOTAL 25339 85 121
|coeFicientes I
L K N S
Mes Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total
ENERO 112 094 106 259 228 249 1.1 115 112 0,89 075 084
FEBRERO 097 091 0.95 262 228 251 1.1 1,16 1,12 092 0,79 0,88
MARZO 1,03 094 1,00 2,61 236 253 1.1 115 112 0,93 081 089
ABRIL 0.98 103 099 2,61 231 252 1.1 116 1,12 0,95 083 092
MAYO 0.99 091 097 266 237 257 1.1 115 112 092 078 088
JUNIO 0.95 096 095 261 228 251 1,11 116 112 0.92 082 089
JuLio 0,93 094 0.93 261 227 251 1,11 1,16 1,12 0,90 074 0,85
AGOSTO 113 112 113 2,60 228 251 1.11 115 112 0,95 080 090
SEPTIEMBRE 1,00 111 103 263 233 255 111 116 1,12 093 079 089
OCTUBRE 0.96 103 098 259 227 251 111 116 112 0,95 074 089
NOVIEMBRE 0.90 089 089 263 234 254 1.1 115 112 093 080 089
DICIEMBRE 1,04 115 107 261 228 252 1,11 116 1,12 093 082 090
TOTAL 1,00 0,99 1,00 2,61 2,30 2,52 1.1 1,16 1,12 0,93 0,80 0,89
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o
Calzada 1+2 IMD Definitivo Num Dias N° Dias N° Dias Calzada 4 Calzada 2
Validos Validos 84

Motos: 15 15 15 0
Ligeros: 15 15 15 Z-97-1

Pesados: 15 15 15 2971
Total: 15 15 15

Mes

ENERO 17347 _**** 17601 ***+ 7010 e 17407 **** 12449 **** 11220 **** 15693
FEBRERO 18286 24478 *** 13938 **=* 15851 s 18707
MARZO 19493 o 12554 **** 17637
ABRIL 18832 18932 we*+ 18981
MAYO 19300 **** 19196 14233 sxse 18282
JUNIO 20363 **** 19181 swse 19539 sxes 20584 #ee» 23628 wwe 13851 wseex 15617 swee 19039
JULIO 19883 w+*+ 19904 21753 21698 22270 **** 14805 **** 14479 **** 19056
AGOSTO 17334 == 16287 **** 2 VT Bcici] 16886 **** 19083 **** 14073 **** 4702 Shke 16519
SEPTIEMBRE 18975 18968 19121 14619 **** 18340
OCTUBRE 18585 wwae 18778 **** 19162 **** 19704 **** 19184 **** 150687 e 19366
NOVIEMBRE 21903 **ee 21052 21418 21818 17431 **o* 16588 ***+ 20431
DICIEMBRE 18008 ***+ 18053 #axe 18410 *x»e 17777 sesn 13842 saex 14857 wxxw 17503
TOTAL 18830 18768 19386 19565 14962 15017 18283
Pesados Mes L M X J S D T
ENERO 10015 **** 0927 === 9941 *v+ 2059 **** 2003 2ash 6998
FEBRERO 10140 10080 10242 2761 seee 2438 sese 7687
MARZO 10427 9975 wwes 2204 srer 1950 w=o»e 7491
ABRIL 8650 *+*+ 9791 2715 woex 6772 wnse 7207
MAYO SP17 e 10259 9717 232 e 2182 s 7553
JUNIO 8188 wen» 9531+ 9860 **** 10057 **** 2911 **** 2463 **** 7479
JULIO 9004 wane 9381 10094 10205 2186 **** 1055 Sane 7026
AGOSTO 7400 3175 sona 8416 **** 522, sean 1945 7 {2 1 ik 6324
SEPTIEMBRE 8173 8045 7983 8338 1930 **** 6324
OCTUBRE 5742 we*+ 9593 swse 9731 saae 9671 swas 2331 6434
NOVIEMBRE 9512 sme 10190 10217 10495 8883 wews 2484 sre» 4059 weae 7921
DICIEMBRE 6316 **** 8573 = 8524 *r= 7906 **** Ve s i 2596 **** 4625 **** 6336
TOTAL 8284 9530 9499 9422 7947 2377 3114 7058
Total Mes L M X J \4 S D i
ENERO 26944 27362 27528 27760 25092 14508 13283 22691
FEBRERO 29731 28426 29020 29969 32628 16699 18289 26395
MARZO 21647 29920 29412 30128 30003 16767 14504 25129
ABRIL 27943 28623 29715 28073 28702 17415 25704 26189
MAYO 20217 29455 29205 29640 29880 17631 16415 25834
JUNIO 28551 28712 29399 30641 31728 16762 18080 26518
JULIO 28887 29285 31847 31903 30765 16991 16412 26082
AGOSTO 24734 24468 25887 25408 25908 16018 17553 22844
SEPTIEMBRE 27983 27020 26951 27459 28518 16663 16392 24664
OCTUBRE 24327 28371 28893 29375 34678 21515 19034 25800
NOVIEMBRE 31415 31242 31635 32313 32405 19915 20647 28352
DICIEMBRE 24414 26626 26934 25683 29148 16438 19482 23840
TOTAL 27114 28299 28885 28987 29910 17340 18131 25341
* => Dato Estimado; Dato original eliminado ** => Dato Estimado; *** => Dato Estimado en Pesados:; **** => Dato Estimado en una calzada;
Sentido Zaragoza - Figueruelas
INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2022
m Sopsio Estacion: Z-51-2 Tipo de Datos:  Validados Mensual
Dia: Todos
Provincia:  ZARAGOZA Tipo: SECUNDARIA Poblacién: ALAGON
Carretera:  A-68 PK: 264,90 Nam. Calzadas: 2 Conv. Carriles: 2+2
Calzada: 1 I Porcentajes Horarios I
Carril o 9 2 IMD aprox
1 Ligeros 053 035 024 024 059 933 431 821 840 607 463 447 440 1027 463 424 351 407 396 378 332 704 247 092 7.403
1 Pesados 147 171 190 197 164 280 344 534 563 567 554 528 556 639 545 532 593 626 615 508 420 366 210 151 4.568
1 Total 089 087 088 09 099 684 398 712 734 501 498 478 4,85 879 495 465 444 490 479 428 366 575 233 1,14 1.971
2 Ligeros 027 023 012 016 019 7,10 349 958 1144 648 4,38 384 430 1031 508 427 427 496 500 392 318 562 143 039 25579
2 Pesados 065 097 097 162 129 356 250 583 680 615 518 421 550 971 421 485 906 680 680 485 388 291 097 065 309
2 Total 031 031 021 031 031 672 339 9,18 1094 644 447 388 443 1025 499 433 478 516 519 402 325 533 139 042 2888
Todos  Ligeros 046 032 021 022 049 876 4,10 857 919 617 457 431 438 1028 475 425 371 430 423 382 329 667 220 078 9.982
Todos ~Pesados 141 166 185 195 162 28 338 537 570 570 552 521 556 660 537 529 613 629 619 506 4,18 361 203 146 4.877
Todos  Total 077 076 075 079 086 682 38 752 804 602 488 460 476 907 495 459 450 495 487 423 358 567 215 1,00 14.859
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Sentido Figueruelas - Zaragoza

=

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIAMEDIO 2022

Estacion: Z-51-2 Tipo de Datos: Validados Mensual
Dia: Miércoles
Provincia: ZARAGOZA Tipo: SECUNDARIA Poblacién: ALAGON
Carretera: A-68 PK: 264,90 Num. Calzadas: 2 Conv. Carriles: 2+2

Calzada: 2 I Porcentajes Horarios I
Car Lo 1 2 4 5 8 L7 9 10 1 14 L1S 6 L17 16

Ligeros 049 029 031 029 065 667 493 646 670 568 470 481 444 871 651 532 475 530 504 411 320 560 411 093 6.130

1

1 Pesados 176 183 174 160 138 244 331 516 568 568 598 535 572 629 554 537 591 626 624 500 418 326 260 174 4263
1 Total 101 092 089 083 095 494 426 593 628 568 522 503 496 772 611 534 522 570 553 447 360 464 349 126 10.393
2 Ligeros 018 010 008 008 013 143 483 296 374 345 319 304 319 680 1523 641 828 1028 812 441 262 288 807 049 3853
2 Pesados 140 070 023 047 047 093 280 397 561 491 467 421 491 678 935 678 935 958 748 537 304 210 350 140 428
2 Total 030 016 009 012 016 138 463 306 392 360 334 315 336 680 1465 645 839 1021 806 451 266 280 762 058 4.281
Todos  Ligeros 037 022 022 021 045 465 489 511 556 482 412 413 396 797 988 574 611 722 623 423 298 455 564 076 9983
Todos Pesados 173 173 160 149 130 230 326 505 567 561 586 524 565 633 588 550 622 657 635 503 407 315 269 171 4.691
Todos Total 080 070 066 062 072 39 437 509 559 507 467 448 450 745 860 566 6,15 701 627 448 333 410 470 106 14674

A-68. Estacion Z-165-0

De esta estacion no se disponen de datos histdricos, pero si que se puede saber que la IMD registrada el
afio 2023 fue de 22.527 vehiculos (43,6% de pesados), siguiendo con el fuerte incremento de los afios
anteriores. El afio 2022, la IMD registrada fue un 21% superior a la del 2021, pasando de 15.323 vehiculos
a 18.600. El porcentaje de pesados fue del 46,1%, lo que equivale a 8.584 vehiculos/dia.

Evolucion de la IMD 2021-2023

25.000
20.000
15.000
10.000

5.000

2021 2022 2023

La distribucién mensual de la demanda muestra una linea creciente a lo largo del afio, pasando de los
15.530 vehiculos registrados en enero a los 20.995 de noviembre.
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Distribucion mensual de la demanda
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Por su parte, la distribucion semanal de la demanda es parecida a la registrada en la otra estacién
analizada. IMD estable de lunes a jueves (entre 19.700 y 20.293 vehiculos), ligero incremento el viernes
(21.777 vehiculos) y reduccion importante sabado y domingo (14.826 y 14.446 respectivamente).

Distribucion semanal de la demanda

24.000,00

22.000,00

20.000,00
18.000,00
16.000,00
14.000,00
12.000,00

10.000,00
Lunes Martes  Miércoles  Jueves Viernes Sabado  Domingo

Finalmente, la distribucion horaria de la demanda muestra un comportamiento no influido, de forma tan
clara, por la actividad de la planta. Sentido Pedrola se registra una punta a las 8 de la mafiana (6,47% de
la IMD), mientras que en sentido Zaragoza se registran dos puntas claras, una al mediodia (13:00, 7,03%
de la IMD) y una segunda a las 17:00 (7,67% de la IMD).

Distribucion horaria de la demanda

O B N W s U N 0w

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10111213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

e Fig-Pecly, e Pedr - Fig

Si se analiza la distribucion horaria por sentido, diferenciando ligeros de pesados, se obtienen los siguientes
resultados.
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Distribucién horaria de la demanda (%). Figueruelas -
Pedrola

O B N W s 0 N

01 2 3 45 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

— | [ger(5 e Posgdos e e e Total

Distribucion horaria de la demanda (%). Pedrola -
Figueruelas

O BN W R 0y N 0 WD

01 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

- e igoros e Pesados e e e Total

Las tablas facilitadas por el MITMA para el analisis de esta estacién son:
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Via: A-68 PK: 26878 (*) Hora30 Hora 100 Hora 500
Catzace: Total Intensidad Horaria Total (veh/hora) 1762 1618 1421
Poblacién: ZARAGOZA Porcentaje de Pesados (%) 395 423 453
Dias Aforados: 338

INTENSIDADES MEDIAS: IMD H / DIA]

TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS

1. MOTOS 97 0 0

2. COCHES 9243 0 0

3. COCHES CON CARAVANA 35 0 0

4. CAMIONETAS 641 0 0

5. TRACTORES AGRICOLAS 0 0 0

VEHICULOS LIGEROS (1+2+3+4+5) 10016 0 0

6. CAMIONES SIN REMOLQUE 2121 0 0

7. CAMIONES ARTICULADOS 6027 0 0

8. TRENES DE CARRETERA 257 0 0

9. VEHICULOS ESPECIALES 50 0 0

10. AUTOBUSES 129 0 0

VEHICULOS PESADOS (6+7+8+9+10) 8584 0 0

TOTAL 18600 0 0

[coericientes I
L K N s
Mes Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total
ENERO 1,21 100 115 261 224 242 1,11 1,14 1,12 1,00 078 088
FEBRERO 1.1 0,96 1,03 262 225 242 1,11 1,13 1,12 1,03 0,81 0,90
MARZO 1,13 111 112 2,63 223 243 1,10 112 11 1,01 083 092
ABRIL 1,02 1,00 101 261 224 243 1,11 114 1,12 1,04 079 091
MAYO 1,08 084 100 265 221 242 1,10 112 11 1,04 081 091
JUNIO 1,02 093 097 262 227 244 111 113 1,12 1,04 083 092
JuLio 0,94 095 094 262 229 246 1,11 1,14 1,12 1,05 079 091
AGOSTO 0,93 1,14 103 262 227 246 1.1 113 1,12 1,03 082 093
SEPTIEMBRE 1,01 1,03 1,02 2,70 218 243 1,10 111 1,10 1,04 082 093
OCTUBRE 0,87 084 091 261 229 246 1.1 114 1,12 1,04 077 090
NOVIEMBRE 0,90 088 089 2,69 216 241 1,00 111 1,10 1,04 081 092
DICIEMBRE 0.88 1,01 0,90 2,61 224 244 1.1 114 1,12 1.04 0,81 093
TOTAL 1,01 1,00 1,00 2,63 224 244 1,1 1,13 111 1,03 082 092
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Caa IMD Definitivo Num Dias o Pias Nt’ L i Calzada 1 Calzada 2
Validos Validos 84
Motos: 0 338 81 81 0 0
Ligeros: 338 81 81 4408
Pesados: 338 81 81 4.655
Total: K 81 81 9.063
Ligeros Mes
ENERO 8061 7461 7801 7196 9582 9157 7376 8044
FEBRERO 8507 8002 8022 8306 10674 10048 9172 8962
MARZO 8535 7881 8036 8299 10524 9688 8824 8754
ABRIL 8588 8100 9122 9684 10835 10366 9818 9673
MAYO 8614 8219 8360 8666 11401 10618 10090 9380
JUNIO 9403 8451 8806 9582 11640 10813 11178 9929
JULIO 10462 92094 9392 9499 12505 11484 11452 10677
AGOSTO 10670 9541 9522 9762 12439 11958 11700 10746
SEPTIEMBRE 9272 8633 8806 9066 11899 10825 10680 9923
OCTUBRE 10898 10053 10294 10509 13646 13061 11771 11583
NOVIEMBRE 10259 2831 10176 10152 13050 12383 12219 11156
DICIEMBRE 10475 6 10159 g 10192 g 10486 *+ 13369 g/ 12682 ** 11040 *+ 11324
TOTAL 9479 8757 9027 9274 11824 11153 10436 10016
Pesados Mes L M X J v S D v
ENERO 9714 10599 10135 8960 8798 3200 2793 7487
FEBRERO 10618 11482 11334 11302 9867 3400 3549 8793
MARZO 8626 9949 9848 9786 8886 3314 3034 7850
ABRIL 11029 11655 11549 10029 8709 3359 6042 8365
MAYO 10473 11836 11596 11583 10314 3616 3883 92013
JUNIO 10870 11570 11900 11729 10399 3650 3862 9318
JULIO 10571 11209 11969 11770 10271 3835 4094 8809
AGOSTO 9460 9786 9800 9497 8534 3590 3462 7728
SEPTIEMBRE 10085 10681 10681 10337 9546 3353 3721 8450
OCTUBRE 10718 11817 12073 11846 11009 4071 4285 8857
NOVIEMBRE 11419 12493 12351 12694 11441 4190 4894 9839
DICIEMBRE 9210 **** Q737 wee 9503 waee 12597 11578 4298 3913 8592
TOTAL 10221 11050 11042 11019 9953 3674 4010 8585
Total Mes 3 M X J A\ S D T
ENERO 17775 18060 17936 16156 18380 12357 10169 15530
FEBRERO 19125 19484 19356 19608 20541 13448 12721 17755
MARZO 17161 17830 17884 18085 19410 13002 11858 16604
ABRIL 19617 19755 20671 19713 19544 13725 15860 18039
MAYO 19087 20055 19956 20249 21715 14234 13973 18393
JUNIO 20273 20021 207086 21311 22039 14463 15038 19247
JuLIO 21033 20303 21361 21269 22776 15319 15546 19486
AGOSTO 20130 19327 19322 19259 20973 15548 15162 18474
SEPTIEMBRE 19357 19314 19487 19403 21445 14178 14401 18373
OCTUBRE 21616 21870 22367 22355 24655 17132 16056 20410
NOVIEMBRE 21678 22324 22527 22846 24491 16573 17113 20995
DICIEMBRE 19685 19896 19785 23083 ** 24947 16980 ** 14953 ** 19916
TOTAL 19700 19806 20069 20293 21777 14826 14446 18601
* => Dato Estimado; Dato original eliminado ** => Dato Estimado; *** => Dato Estimado en Pesados; **** => Dato Estimado en una calzada;

Sentido Figueruelas - Pedrola

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2022

m B Estacion:  Z-165-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual
o Dia: Miércoles
Provincia: ZARAGOZA Tipo: PERMANENTE Poblacién: FIGUERUELAS
Carretera: A-68 PK: 268,78 Num. Calzadas: 2 Conv. Carriles: 2+2
1 I Porcentajes Horarios I

1 Ligeros 075 050 034 031 048 182 428 632 663 568 528 517 531 598 721 551 568 598 6,09 551 470 450 442 1,57 3.577
1 Pesados 149 175 195 200 180 231 369 546 604 579 553 555 557 548 522 575 619 637 615 535 444 295 178 1,38 4504
1 Total 116 120 124 125 121 209 395 584 630 574 542 538 546 570 6,10 564 506 620 613 542 455 364 295 146 8.081
2 Ligeros 078 0,78 084 090 084 123 330 685 737 58 485 472 511 640 769 556 614 679 711 549 440 317 284 097 1.547
2 Pesados 154 189 189 189 137 120 292 583 652 652 497 480 515 669 583 566 635 703 652 549 4290 257 189 120 583
2 Total 099 108 113 117 099 122 319 657 714 606 488 474 512 648 7,18 559 620 685 695 549 437 300 258 1,03 2130
Todos Ligeros 076 059 049 049 059 164 398 648 685 574 515 504 525 611 736 552 582 623 640 550 461 410 394 139 5.124
Todos Pesados 149 177 195 199 1,75 218 360 550 609 58 546 546 552 562 529 574 621 645 619 537 442 291 179 1,36 5.087
Todos  Total 113 118 121 123 1,17 191 379 599 647 581 531 525 539 587 633 563 601 634 630 544 451 351 287 137 10211
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Sentido Pedrola - Figueruelas:

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO

STELUANTIS

8

m SORMNR  BeNENERo Estacion:  Z-165-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual

i Dia: Miércoles
Provincia:  ZARAGOZA Tipo: PERMANENTE  Poblacién: FIGUERUELAS
Carretera:  A-68 PK: 268,78 Nam. Calzadas: 2 Conv. Carriles: 2+2
Calzada: 2 l Porcentajes Horarios

Lo 2 6 7 < 1 9 120

1 Ligeros. 052 037 028 031 071 536 398 58 536 561 533 524 530 792 601 613 592 690 613 508 394 478 200 099 3.245
1 Pesados 189 132 106 097 101 145 301 464 525 532 567 580 6,13 6,11 591 646 728 723 646 541 402 308 231 220 4549
1 Total 132 092 073 069 089 308 341 513 530 544 553 557 579 686 595 633 671 7,10 633 527 399 378 218 169 7.794
2 Ligeros 071 053 036 036 053 28 320 552 534 516 516 498 516 801 641 658 730 819 730 552 374 409 196 107 562
2 Pesados 066 029 037 029 022 110 18 440 513 513 543 565 587 755 696 828 960 10,78 828 535 293 213 103 073 1.364
2 Total 067 036 036 031 031 161 223 472 519 514 535 545 566 768 680 7,79 893 1002 800 540 317 270 130 083 1.926
Todos  Ligeros 055 039 029 032 068 499 38 578 536 554 531 520 528 793 607 620 612 709 630 515 391 468 200 100 3.807
Todos Pesados 161 108 09 081 08 137 274 458 523 528 561 577 607 644 6,16 688 781 805 688 539 377 286 201 186 5913
Todos  Total 119 081 066 062 077 279 318 505 528 538 549 555 576 703 612 662 715 767 666 530 383 357 201 152 9.720

Si se calcula la diferencia de volimenes de trafico entre las dos estaciones, puede concluirse que el trafico
generado y atraido en la zona existente entre las dos estaciones (Figueruelas y la zona Industrial) es de
practicamente 8.300 vehiculos dia (laborables).

Estacion LUNES MARTES | MIERCOLES | JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
Z-51-2 27.114 28.299 28.885 28.987 29.910 17.340 18.131
Z-165-0 19.700 19.806 20.069 20.293 21.777 14.826 14.446
Diferencia 7.414 8.493 8.816 8.694 8.133 2.514 3.685

A-122, Estacion 0509

La estacion esta ubicada en el Pk 3,8, esto es, pasada ya la planta de STELLANTIS en direccion hacia La
Almunia de dofia Godina. En el afio 2023, la IMD en esta via era de 2.325 vehiculos, con un porcentaje de
pesados del 23,1% (538 vehiculos pesados).

A modo de resumen, las IMD (afio 2023) en las estaciones analizadas son:

A-68
IMD: 22.527
% VP:9.821 (43,6%)

A-68
IMD: 26.868
% VP: 6.958 (25,9%)

IMD: 2.325
% VP: 538 (23,1%) ‘ a
rammmern e A

AW

Pagina 22 de 70 Proyecto TORO. Memoria Proyecto de Interés General y Autonémico (PIGA)

EU3-12-00-00-EN-RPT-0021 Estudio de Movilidad



IDOM STELLEANTIS

2.2.2. Campaiia de aforos

El ayuntamiento de Figueruelas realiz6 una campafia de 4 aforos a finales del afio 2024. Los puntos
aforados fueron:

e Punto 1: Glorieta Avda. Ramén Pignatelli. Acceso Sur. El movimiento estudiado es el de salida de
la glorieta con destino al poligono industrial.

e Punto 2: Glorieta Plaza Entrerrios (Este). Acceso Norte. Se han aforado los movimientos de
entrada y salida del acceso norte de la glorieta.

e Punto 3: Glorieta Plaza Entrerrios (Oeste). Acceso Este. Se han aforado los movimientos de
entrada y salida del acceso Este.

e Punto 4: Glorieta Plaza Entrerrios (Oeste). Acceso Oeste. Se han estudiado los movimientos de
entrada y salida del acceso Oeste.

Los aforos de los cuatro puntos indicados se realizaron en tres dias laborables consecutivos, en periodos
ininterrumpidos de 6:00 de la mafiana a 0:00 de la noche. Las fechas elegidas para esta actividad fueron
del miércoles 6 al viernes 8 de noviembre de 2024, dado que era una época normal para el tréfico, sin
periodos vacacionales ni festivos en la zona de estudio.

Los resultados obtenidos en estos aforos son:
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Punto 1: Glorieta Avda. Ramoén Pignatelli. Acceso Sur

Se observa que el principal periodo punta de este tramo se da entre las 13 y las 15 horas, con hasta 240
vehiculos aforados en una hora.

Distribucién horaria 06/11/2024

10ora

culos totales/t

Ve

Distribucion horaria 07/11/2024

tales/hora

o

100

Vehiculost

Punto 2: Glorieta Plaza Entrerrios (Este). Acceso Norte

Se observa que el periodo punta en sentido Sur, es decir, la entrada en el poligono industrial, se da entre
las 13y las 14 horas (hasta 178 veh/h), mientras que en sentido Norte, saliendo del poligono, la principal
punta se da entre las 14 y 15 horas, con 267 vehiculos/hora.

En sentido Norte, ademas, se detectan otras puntas, a las 13 horas (hasta 165 veh/h), a las 17 horas (161
veh/h) y a las 22 horas (144 veh/h).
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Distribucién horaria 06/11/2024

300
250
200

150

o|||||||||||||||‘ II
6 7 8 11 12 13 14 1

9 10

Vehiculos totales/hora
8

g

|||||| ||||||| il
9 23

5 16 17 18 1 20 21 22
Hora

W Sentido Sur  m Sentido Norte

Distribucién horaria 07/11/2024

300
250
200

150

100
SOl
0
6

Vehiculos totales/hora

I |I \| || I| I| "I || II || I| Ll .‘ 3
7 8 1 12 13 1 S 16 17 2 23

9 10 1 4 1 18 19 20 21 2
Hora

® Sentido Sur  ® Sentido Norte

Distribucién horaria 08/11/2024

g

g

g

g

Vehiculos totales/hora
=

78 11 2 13 14 5 16 17 18 23

9 10 1 1 19 20 21 22
Hora

I|
o
6

m Sentido Sur  m Sentido Norte
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Punto 3: Glorieta Plaza Entrerrios (Oeste). Acceso Este

En sentido Oeste
(entrada a la glorieta), la
principal hora punta se
daentre las 13y las 14
horas con hasta 111
vehiculos/hora. La
siguiente hora de mayor
trafico se da entre las 8 y
las 9 de la mafiana, con
hasta 85 vehiculos/hora.

En sentido Este (salida
de la glorieta) hay horas
punta en varios
momentos del dia.
Principalmente se da
entre las 14 y las 15
todos los dias, con hasta
129 vehiculos/hora, y
entre las 13y las 14, con
hasta 102
vehiculos/hora). En este
sentido también se
detectan horas punta
muy marcadas entre las
6y las 7 de la mafiana
(hasta 102
vehiculos/hora) y entre
las 22 y las 23 por la
noche (hasta 94
vehiculos/hora).

Vehiculos totales/hora Vehiculos totales/hora

Vehiculos totales/hora

Distribucién horaria 06/11/2024

120

100

a0

60

40

o I I | |
[ 7 1 9 0w 11 12 13 14 15 16 17 18 1% 0 21 22 23

Hora
m Sentido Deste (Entrada glorieta) m Sentido Este (Salida glorieta)
Distribucién horaria 07/11/2024

140

120

100
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B0

40

0 I I I [ ] | II
[ 7 ] 9 10 11 12 13 14 15 16 17 1& 19 20 21 22 23

Hara

m Sentido Oeste (Entrada glorieta) m Sentido Este (Salida glorieta)

Distribucién horaria 08/11/2024
140
120
100

B

B 7 8 9 1 11 12

m Sentido Oeste (Entrada glorieta)
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(=]
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Hora

13 1

m Sentido Este [Salida glorieta)
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Punto 4: Glorieta Plaza Entrerrios (Oeste). Acceso Oeste

En sentido Este (entrada
a la glorieta), la principal
hora punta de se da entre
las 14 y las 15 horas en el
mediodia, con hasta 247
vehiculos/hora.

Las siguientes horas de
mayor trafico se dan entre
las 22 y las 23 por la
noche, con hasta 183
vehiculos/hora, y entre las
6 y las 7 de la mafiana,
con hasta 172
vehiculos/hora
registrados. Todas estas
horas punta coinciden con
los horarios de salida de
los distintos turnos del
poligono industrial.

En sentido Oeste (salida
de la glorieta) la hora
punta mas marcada se da
entre las 13 y las 14
horas, con hasta 187
vehiculos hora, siendo la
siguiente hora punta de
mayor entidad la hora
entre las 8 y las 9 de la
mafiana  (hasta 138
vehiculos/hora).

Vehiculos totales/hora Vehiculos totales/hora

Vehiculos totales/hora

250

-
g

-
w
o

g

w
o

250

150
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200

150

50

(1]

STELL/\NTIS

Distribucién horaria 06/11/2024

L] 7 B 9 1w 11 12 1

m Sentido Este (Entrada glerieta)

]

l|| || ‘I !l ol

Hora

H Sentido Oeste (Salida glorieta)

Distribucién horaria 06/11/2024
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Distribucién horaria 08/11,/2024

Lo b “
9
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“ |‘
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ALK

A modo de resumen se presenta en la siguiente imagen las intensidades horarias maximas registradas en
cada seccidn, asi como la franja horaria en que se da.

" 247veh/h || S\
| 1415PM " 129veh/h
; 14-15PM

2.2.3.  Aforo direccional

Complementariamente, IDOM realizé un aforo direccional de hora punta en la rotonda de la avenida
Entrerrios con el vial de enlace a la A-68 (el enlace mas cercano a Schmitz Cargobull Ibérica). Este aforo
se realiz6 el miércoles 30 de abril de 2025, de 13:15 a 14:30 horas. Los resultados son:

Seccion Intenidad
167
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Los conteos para cada movimiento, asi como la composicidn del tréfico se muestra en las siguientes tablas:

Movimiento 1 Movimiento 5
Franja horaria Ligeros Pesados Total Franja horaria Ligeros Pesados Total
T1 13:15-13:30 7 3 10 T1 13:15-13:30 14 8 22
T2 13:30-13:45 8 6 14 T2 13:30-13:45 25 6 31
T3 13:45-14:00 1 4 5 T3 13:45-14:00 70 4 74
T4 14:00-14:15 5 2 7 T4 14:00-14:15 132 8 140
T5 14:15-14:30 1 2 3 T5 14:15-14:30 26 5 31
22 17 39 267 31 298
43,6% 10,4%
Movimiento 2 Movimiento 6
Franja horaria Ligeros Pesados Total Franja horaria Ligeros Pesados Total
T1 13:15-13:30 34 4 38 T1 13:15-13:30 3 0 3
T2 13:30-13:45 38 11 49 T2 13:30-13:45 4 2 6
T3 13:45-14:00 12 4 16 T3 13:45-14:00 2 0 2
T4 14:00-14:15 8 3 11 T4 14:00-14:15 16 2 18
T5 14:15-14:30 3 6 9 15 14:15-14:30 3 1 4
95 28 123 28 5 33
22,8% 15,2%
Movimiento 3 Movimiento 7
Franja horaria Ligeros Pesados Total Franja horaria Ligeros Pesados Total
T1 13:15-13:30 14 2 16 T1 13:15-13:30 3 0 3
T2 13:30-13:45 9 0 9 T2 13:30-13:45 6 0 6
T3 13:45-14:00 3 2 5 T3 13:45-14:00 10 0 10
T4 14:00-14:15 4 2 6 T4 14:00-14:15 14 0 14
T5 14:15-14:30 5 3 8 15 14:15-14:30 3 1 4
35 9 44 36 1 37
20,5% 2,7%
Movimiento 4
Franja horaria Ligeros Pesados Total
T1 13:15-13:30 5 1 6
T2 13:30-13:45 8 6 14
T3 13:45-14:00 8 3 11
T4 14:00-14:15 7 3 10
5 14:15-14:30 3 2 5
31 15 46
32,6%

2.2.4. Usuarios del transporte de empresa

Como se ha comentado anteriormente, el servicio de bus de empresa de STELLANTIS transporte
diariamente al 75% de las personas trabajadoras de la planta. Teniendo en cuenta que actualmente trabajan
en la planta 4.802 personas aproximadamente en 4 turnos (tres de trabajo y uno de descanso), el servicio
transporte un total de 900 personas por turno.

Este elevado reparto modal en transporte de empresa es posible gracias a que, alrededor del 85% de los
actuales empleados de STELLANTIS en Aragén proceden de Zaragoza, Utebo, Alagén, Pedrola,
Figueruelas, Pinseque y el barrio rural zaragozano de Casetas. Es decir, la gran mayoria estan censados
en localidades de las comarcas Central y Ribera Alta del Ebro y a lo largo del eje de la A-68, lo que facilita
la organizacion del transporte de empresa que, actualmente, se presta con 29 autobuses por turno (una
media de 31 personas por bus y turno).
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Pedrola
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3. MOVILIDAD EN LA PLANTA DE STELLANTIS

3.1.  SITUACION ACTUAL

A continuacion, se describe la situacién actual de la movilidad en la planta de STELLANTIS, caracterizando
el origen de los desplazamientos de las personas trabajadoras, asi como cuantificando el nimero de
desplazamientos y su distribucion horaria.

3.1.1.  Origen de los desplazamientos

Actualmente, en la factoria trabajan 4.802 personas, repartidas en tres turnos de trabajo (Mafiana de 06'00
a 14'00, tarde de 14'00 a 22'00 y Noche de 22'00 a 06'00).

La mayoria de las personas trabajadoras procede de la ciudad de Zaragoza:

Municipios de procedencia de los trabajadores de la planta actual

® PINSEQUE- 75- 1% ® OTROS -768-15%

B ZARAGOZA-3621-71%
¥ FIGUERUELAS-78-2%

® CASETAS-90-2%
PEDROLA -93-2% __

¥ ALAGON-145-3%
® UTEBO -227-4%

La procedencia de las personas trabajadoras es:

Municipios de procedencia de
los trabajadores de la planta n? %
actual
Zaragoza 3.621 71%
Utebo 227 4%
Alagon 145 3%
Pedrola 93 2%
Casetas 90 2%
Figueruelas 78 2%
Pinseque 75 1%
Otros 768 15%

De este estudio, llegamos a la conclusion de que:

e Lagran mayoria (71%), vienen de Zaragoza.
e Un 4% vienen de Utebo.
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e Entre un 1% y un 3% vienen de Alagén, Pedrola, Casetas, Figueruelas y Pinseque.
e Elresto, que es un 15% de los trabajadores, vienen de otros lugares.

Es importante destacar que el 75% de los trabajadores van a la planta en bus.

La siguiente tabla recopila los datos de habitantes de los municipios mencionados, los trabajadores
censados y el porcentaje que representan sobre la poblacion total.

. Trabajadores en la Poblacion
Municipios %
planta (2022)

Zaragoza 3.621 673.010 0,50%
Utebo 227 18.881 1,20%

Alagén 145 7.178 2%
Pedrola 93 3.625 2,60%
Figueruelas 78 1.226 6,40%
Pinseque 75 4,278 1,80%

Comarca Ribera Alta del Ebro 563 27.635 2%

Datos de poblacién y empleo de la fabrica de los municipios cercanos. Fuente: Elaboracion propia.

= Lacercania a la planta es el principal factor que determina la procedencia de los trabajadores, ya
que estas localidades se encuentran dentro de un radio de 20 kilémetros de la planta, excepto
Zaragoza, que esta a 30 kilometros de distancia.

= Laproximidad de Zaragoza, que alberga a mas de la mitad de la poblacién de Aragon, la convierte
en la principal fuente de capital humano.

= Lacantidad de habitantes es otro factor clave en el empleo de la fabrica. Zaragoza, Utebo y Alagon
son los municipios mas grandes y, en ese mismo orden, son los que aportan mas trabajadores.

En términos porcentuales, se observa que los municipios en los que se planea ubicar la nueva Gigafactoria,
Figueruelas y Pedrola, son aquellos en los que el empleo de la fabrica tiene una incidencia superior (6,4%
y 2,6%). EI 2% de la poblacion total de la comarca Ribera Alta del Ebro estd empleada por STELLANTIS
Zaragoza, por lo que esta actividad econémica supone un pilar fundamental en el desarrollo
socioeconémico de la zona.

3.1.2.  Distribucion horaria de los desplazamientos

El reparto actual de las 4.802 personas trabajadoras entre produccion y oficina, asi como la demanda de
viajes que se generan por turno de trabajo se presenta en la siguiente tabla.

También se presenta el gréafico de la distribucion horaria de la demanda actual (vehiculos), donde se
observa que, debido al elevado porcentaje de personas trabajadoras de planta que acceden con el bus de
empresa, la hora pico corresponde con la entrada y salida del personal de oficina, con 350 vehiculos/hora
(punta de 7 a 8 de la mafiana y de 17 a 18 de la tarde).

Asi, se identifican en la actualidad, tres franjas de alta demanda:

e De5a8delamafana
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e De13a15delatarde
e De17a 18 delatarde

A pesar de que la mayor punta relacionada con la planta actual de STELLANTIS se genera durante la
entrada y salida del personal de oficina (7-8 de la mafiana de entrada y 17-18 de la tarde de salida, con
maximos de 350 veh/h), la punta de mayor trafico en el ambito, segin los aforos realizados por el
ayuntamiento de Figueruelas, coincide con la punta del mediodia, de salida del primer turno de produccion
y entrada del segundo (de 13 a 15 de la tarde, con puntas de 250 veh/h.).

Perfiles personas trabajadoras Personas
Trabajadores de planta (total) 4.392
Trabajadores de oficina 410

Reparto modal
Trabajadores de planta - Bus empresa. 75% 3.294
Trabajadores de planta - Vehiculo privado. 25% 1.098
Trabajadores de oficina - Bus empresa. 5% 21
Trabajadores de oficina - Vehiculo privado. 95% 390
Visitas (5% de personas trabajadoras). 100% coche 240
N2 de personas por modos de transporte y turno
Trabajadores de planta - Bus empresa (4 turnos) 824
Trabajadores de planta - Vehiculo privado (4 turnos) 275
Trabajadores de oficina - Bus empresa (1 turnos) 21
Trabajadores de oficina - Vehiculo privado (1 turnos) 390
Visitas (1 turnos) 240
N2 de vehiculos por turno
Trabajadores de planta - Bus empresa (4 turnos) 27
Trabajadores de planta - Vehiculo privado (4 turnos) r 229
Trabajadores de oficina - Bus empresa (1 turnos) 1
Trabajadores de oficina - Vehiculo privado (1 turnos) 325
Visitas (1 turnos) 240

Distribucion entradas y salidas. Escenario actual

400
350
300
250
200
150
100
50 \_
_ 888%88%88888888888888888
SHddasmer@a s odREi8sn8gg44d4d
e Entradas Salidas
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3.2. SITUACION FUTURA.

En diciembre de 2024, el Consejo de Gobierno de Aragén aprobd la declaracion como inversion de interés
autondmico y de interés general de Aragdn (DIGA) del proyecto de Gigafactoria de baterias en Figueruelas
promovido por STELLANTIS Espafia.

A continuacion, se detalle el &mbito de la ampliacién, asi como el célculo de la movilidad generada por
dicha ampliacion.

3.2.1.  Ampliacién de la factoria

La nueva factoria se levantara en 80 hectareas anexas a la planta de STELLANTIS (al noroeste de las
mismas). Ademas de la ampliacion (zona greenfield), en la parcela actual habré una serie de edificios
relacionados con la nueva Factoria ubicados en el entorno de la actual planta (zona brownfield).

El vial de Entrerrios, asi como las conexiones actuales con la A-68 y la A-122 seran las que daran servicio
a la nueva planta.

Factoria actual

Ampliacién

3.22. Movilidad generada

A continuacion. se calcula la movilidad que generaréa la nueva planta de STELLANTIS en Figueruelas, a
partir de los datos aportados por el promotor.

El total de las personas trabajadoras consideradas para el estudio es de 4.238, en prevision de futuros
crecimientos de la giga factoria , las cuales estaran repartidas de la siguiente manera:
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e Zona greenfield:

- Ndmero total de trabajadores al dia: 3.579
e Zona brownfield:

- Ndmero total de trabajadores al dia: 659

Ademés, para el célculo de la movilidad y necesidades de estacionamiento se ha afiadido un 5% de
visitas/subcontratas sobre el total de personas trabajadoras. Esto equivale a 179 visitas/dia relacionadas
con el greenfield y 33 con el brownfield.

Respecto a los turnos de trabajo:

o Para Office staff y para manager se ha previsto un solo turno de trabajo (8:00 AM- 5:00 PM)
o Para el personal de planta se han establecido tres turnos de trabajo:

- 7:00AM~3:00PM

- 3:00PM~11:00PM

- 11:00PM~7:00AM

Respecto al reparto modal:

e Para el personal de oficina se ha estimado un 5% en bus de empresa y un 95% en coche.

e Parael personal de planta se ha mantenido el reparto modal que existe actualmente: 75% en bus
de empresa y un 25% en vehiculo privado motorizado.

o Para las visitas, se ha estimado que el 100% accederan en coche.

De este modo, habra 2.896 personas trabajadoras de planta que accederan en bus de empresa (2.455 del
greenfield y 441 del brownfield) mientras que 965 lo haran en vehiculo privado motorizado (818 del
greenfield y 147 del brownfield).

Como estas se dividiran en tres turnos de trabajo, en cada uno de ellos accederan 965 en bus de empresa
(818 del greenfield y 147 del brownfield) y 322 en vehiculo privado motorizado (273 del greenfield y 49 del
brownfield).

Para las personas trabajadoras de oficina, 19 vendran en bus de empresa mientras que 358 accederan en
vehiculo privado motorizado.

Por lo que a visitas se refiere, se espera un total de 212 visitas al dia, las cuales accederan, el 100% en
vehiculo privado motorizado.

Finalmente, para calcular el nimero de vehiculos, se aplica la ocupacion estimada por vehiculo. Se ha
estimado una ocupacion media de 1,2 personas por vehiculo, tanto para las personas trabajadoras de
planta como para las de oficina. Para los autobuses se ha mantenido la ratio actual, de 31
personas/bus/turno.

De este modo, para dar servicio a las necesidades de movilidad futuras, seran necesarios 31 servicios de
buses de empresas por turno y accederan a la planta un total de 778 vehiculos privados en el turno de
mafiana, donde coincidiran los 268 vehiculos de las personas trabajadoras de planta, los 298 vehiculos de
personas trabajadoras de oficina y 212 vehiculos de visitas).

La siguiente tabla resume los calculos de movilidad generada:
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Perfiles personas trabajadoras Greenfield Brownfield
Trabajadores de planta (total) 3.273 588
Trabajadores de oficina 306 71

Reparto modal
Trabajadores de planta - Bus empresa. 75% 2.455 441
Trabajadores de planta - Vehiculo privado. 25% 818 147
Trabajadores de oficina - Bus empresa. 5% 15 4
Trabajadores de oficina - Vehiculo privado. 95% 291 67
Visitas (5% de personas trabajadoras). 100% coche 179 33
N2 de personas por modos de transporte y turno
Trabajadores de planta - Bus empresa (3 turnos) 818 147
Trabajadores de planta - Vehiculo privado (3 turnos) 273 49
Trabajadores de oficina - Bus empresa (1 turnos) 15 4
Trabajadores de oficina - Vehiculo privado (1 turnos) 291 67
Visitas (1 turnos) 179 33
N2 de vehiculos por turno
Trabajadores de planta - Bus empresa (3 turnos) 26 5
Trabajadores de planta - Vehiculo privado (3 turnos) 4 27" 41
Trabajadores de oficina - Bus empresa (1 turnos) 0 0
Trabajadores de oficina - Vehiculo privado (1 turnos) 242 56
Visitas (1 turnos) 179 33

Asi, se puede concluir que, para un dia tipo, la ampliacién de la factoria de STELLANTIS generara:

e 3.861 personas trabajadoras de planta, divididos en tres turnos de trabajo (1.287 personas
trabajadoras por turno.

e 377 personas trabajadoras de oficinas, en un solo turno de trabajo no coincidente con las entradas
o salidas de los turnos de planta.

o 212 visitas, repartidas entre el horaria de oficina

Para dar servicio a esta demanda futura, seran necesarios:

o 31 servicios de autobls de empresa por turno
e 778 vehiculos privados en el turno de mafiana

Como la distribucién horaria de la demanda futura no sera coincidente para los tres perfiles de usuarios
(personas trabajadoras de planta, de oficina y visitas), es importante analizar cdmo esta se va a distribuir a
lo largo del dia para poder dimensionar correctamente las horas punta.

En la siguiente tabla se muestra la franja horaria de entrada y salida de las personas trabajadoras, asi como
la entrada y salida de los vehiculos (autobuses de empresa y vehiculos privados motorizados) que generan.
En azul se observa las entradas y salidas de las personas de planta, viéndose claramente los tres turnos
de trabajo establecidos. En marrdn, se han indicado las entradas y salidas de las personas trabajadoras de
oficina, en un solo turno. Finamente, en amarillo, se han distribuido las 212 visitas entre las 8:00 y las 14:00
ylas 15:00 y las 17:00.
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Personas Autobuses Vehiculos privados
Entran Salen Entran Salen Entran Salen

0:00

1:00

2:00

3:00

4:00

5:00

6:00 1.287 31 268

7:00 377 1.287 1 31 298 268

8:00 26 26

9:00 27 26 27 26
10:00 27 27 27 27
11:00 27 27 27 27
12:00 27 27 27 27
13:00 26 27 26 27
14:00 1.287 26 31 268 26
15:00 26 1.287 31 26 268
16:00 26 26 26 26
17:00 403 1 319
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00 1.287 31 268
23:00 1.287 31 268

4.450 4.450 94 94 1.315 1.309

Si se visualiza en un gréfico la distribucion horaria de entradas y salidas de personas, se observa
claramente como el mayor impacto se concentra en el inicio y fin de los turnos de trabajo en planta.

Entradas y salidas futuras de la planta (personas)
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En cambio, si se analiza segun entrada y salida de vehiculos, el volumen de personas trabajadoras de
planta queda diluido por el alto porcentaje de uso del bus de empresa, siendo entonces tan importante la
punta de los turnos de planta como a de oficina. Asi, se pasa de 6 puntas (tres entradas y tres salidas de
planta) a un escenario con 8 puntas (las 6 anteriores relacionadas con los turnos mas la entrada y salida
de oficinas). En este caso, también es importante destacar que las puntas horarias, son inferiores a los 300
vehiculos hora.
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Entradas y salidas futuras de la planta (Vehiculos)
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Por lo que a vehiculos pesados se refiere, se espera que la planta genere un total de 406 camiones al dia,
repartidos entre distintas franjas horarias.

e 336 vehiculos pesados trabajaran en franjas horarias de 12 horas, de 9AM a 9PM. Esto equivale
a 28 veh/hora

o 70 vehiculos pesados trabajaran en franjas horarias de 9 horas, de 9AM a 6PM. Esto equivale a 8
vehiculos hora

De este modo, de 9:00 a 18:00 horas se registraran puntas horarias de 36 camiones accediendo a la planta.

Distribuciénhoraria de vehiculos pesados
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3.2.3.  Situacion futura del trafico
Si se suma la demanda futura que generara la planta a la demanda actual, se puede:
- Calcular la distribucién horaria de la demanda para un dia tipo futuro
- Dimensionar la hora punta
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Hay que tener en cuenta y como ya se ha mostrado, que los turnos de produccién actuales no coincidiran
con los turnos de la futura planta, existiendo un decalaje de una hora. Por lo tanto, la demanda generada
futura en hora punta no se sumara a la hora punta actual, de tal modo que se facilitara la gestién del tréfico.

En el siguiente gréafico se observa la distribucion horaria de la entrada y salida de vehiculos en el escenario
actual y en el escenario futuro. La mayor punta de 7 a 8 de la mafiana en el escenario futuro se debe a que
en esa franja horaria coincidira la salida del turno de planta de mafiana con la entrada de las personas
trabajadoras de oficina.

Distribucidn horaria de la demanda
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Si se distinguen entradas y salidas del escenario actual y futuro, la gréfica resultante es la siguiente:

Distribucion entradas y salidas. Escenario actual
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Finalmente, si se agrupa la distribucién horaria de ambos escenarios (actual+futuro) se identifica la punta
horaria futura, que se localizara de 7 a 8 de la mafiana, con unas intensidades horarias de 923 vehiculos.
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Distribucién horaria de la demanda
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4. MICROSIMULACION

A continuacién, se microsimula la situacion actual del tréfico y, posteriormente, el escenario futuro con el
objetivo de analizar si la red viaria actual es capaz de absorber el tréfico que se generara.

El software utilizado para la simulacién ha sido AIMSUN.
41. ESCENARIO ACTUAL

Es importante modelizar el escenario actual para calibrar el modelo y asi, posteriormente, modelizar el
escenario futuro y analizar si la red podra absorber adecuadamente la demanda generada por la ampliacidn
de la factoria.

41.1. Construccion del modelo

Para microsimular la situacion actual del trafico es necesario:

e Una red. Se ha dibujado la red del ambito de estudio (ver grafo en imagen adjunta)

o Unos centroides, generadores y atractores de desplazamientos.

e Una matriz. A partir de los datos de trafico obtenidos, asi como de la demanda actual de la planta,
se construye una matriz OD de desplazamientos para la hora punta.

o Teniendo en cuenta la distribucion horaria de la demanda en el ambito de estudio y tal y como se
ha mostrado anteriormente, se microsumulara la punta del mediodia, la que concentra las mayores
intensidades de trafico.

El grafo consiste en la A-68, la A-122 asi como los accesos a Figueruelas, a la planta y a Grisén. A
continuacién, se muestra el grafo con sus centroides.
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A cada link se le ha asignado una tipologia de via (autovia, Primeria, secundaria, terciaria) asi como una
capacidad y una velocidad. En las siguientes imagenes se muestra el tipo de via para toda la red y las
velocidades de los links en los accesos a la planta.

PARAMETROS: Velocidad Seccidn (Color) (km/h)
I o hasta 10
[=——RUIILIR
I 40 hasta 60
I 60 hasta 80
I =0 hasta 100
I - 10
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Se han asignado tres matrices de hora punta (13:30 — 14:30), una para ligeros, otra para pesados y una
tercera relativa a los autocares que dan servicio a la planta. Relacionados con la planta, las matrices
asignan:

e 324 vehiculos ligeros entrando y otros 324 saliendo (centroides 6, 7 y 8)

e 90 camiones entrando y otros 90 saliendo (centroide 9). Se ha trabajado por el lado de la
seguridad, asignando préacticamente el 20% de los camiones diarios a la hora punta

e 30 autocares entrando y otros 30 saliendo (centroides 6 y 7)

Las matrices asignadas al modelo son:

Ligeros | 1 [ 2] 3[a]s e 7] 8] 9 [10]1n]12]13]14]15
1 300100120 25 [ 80 | 80 | 80 | 10 80 [ 80 | 2 [ 60 | 10
2 200 50 | 30 | 10 [ 20 [ 20 | 20 10 5
3 40 | 25 15 5[5 |5 5 2
4 120[30 | 5 2 [ 2] 212 2
5 5 [ 2 [10] 2 1 1]

205 [ 2] 1

20| 5|21

20 521

3
20
20
5

14 |115] 90 20
15 50 [ 30 | 15 [ 15

Pesados | 1 [ 2 [ 3[a[s e 7] 8] 9 [10]11][12]13]14]15
1 245 | 20 45 5 5 15 5
2 255 59 45 3 5
3 5 1] 20 5
4
5
9 45 | 45
10 1
11 5
12 5
13
14 40 | 30 5
15
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Autobuses | 1 | 2 [3 [ a [ s 6728 9 [w[1n]12]13][14[15
1 15 | 15
2
3
4
5

41.2.

V/C (vehiculos/capacidad)

Resultados de la situacion actual

Los resultados de la microsimulacion muestran, para el total de la red, unos niveles de V/C
(vehiculos/capacidad) adecuados, existiendo solo una seccién por encima del 50% (621%) (seccion de via
entre el enlace de la A-68 y la A-122, enfrente del restaurante casa Beltran).
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52. V/C Simulado (Color) (veh/h

2 “1hasta 0

2 o 0 hasta 0,25
@ 0,25 hasta 0.5
I 0.5 hasta 0,75

I 75 hasa 1
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En enlace de la A-68 con la A-122 es el sector del ambito de estudio con mayores secciones con ratios V/C
cercanas a 50%. El ramal de la A-68 hacia la A-122 registra un 43%, mientras que el de la A-122 hacia la
A-68 registra un 33%.

El troco central de la A-68 registra porcentajes que oscilan entre el 33% sentido Figueruelas y el 29%
sentido Zaragoza.

P

Los viales de acceso a la planta desde la A-122, asi como la propia carretera autondmica, registran
porcentajes de V/C por debajo del 25%.

. >’ >

4

Finalmente, el vial Entrerrios, asi como los dos enlaces de esta via con la A-68, registran ratios V/C por
debajo del 25%, excepto la rotonda situada mas al norte (entorno Cargobull Ibérica) que registra unos
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porcentajes del 42% en el anillo interno, 27% en el ramal de entrada a la rotonda proveniente de Cargobull

(/\.

Ibérica y del 33% en el ramal de salida de la rotonda hacia la A-68.

V/C Simado (Color) (vebyh)
Qs
sremar
35 hemes
I 0.5 heets 075
I -
—

Densidad (veh/km)

La densidad de la red registra, por lo general, menos de 10 vehiculos/kildmetro. Teniendo en cuenta las
tablas de la Nota de Servicio 5/2014 “Prescripciones y recomendaciones técnicas para la realizacién de
estudios de tréafico de los Estudios Informativos, Anteproyectos y Proyectos de carreteras”, esto equivaldria
a un nivel de servicio maximo de B, cercano a C.
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Densidad Smuiada (Color) (veh/km)
0 hasta 20
hasta %0
40 hasta 60
I <o hasta 50
I o hsts 100
I 100 hasta 120
I - 120

NIVEL DE SERVICIO EN SEGMENTOS COS DE TRONCO DE
AUTOPISTAS/AUTOVIAS
Nivel de servicio Densidad (veh. lig. eq. km por carril
A <=7
B 5711
c >11-16
>16-22
>22-28

F 51
Demanda excede la capacidad

NIVEL DE SERVICIO EN CARRETERAS MULTICARRIL
Nivel de servicio Velocidad libre (Km/h) | Densidad "’;’;:_:f)' €q. km por

A odas <=7
B odas >7-11
C ‘odas >11-16
[*] odas >16-22
%6 >22-25
€ 88 >22-26

>22-
72 >22-28
Demanda excede la capacidad
96 >25
F 83 >26
80 >27
72 >28
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Si se observa en detalle cada uno de los ambitos, se percibe como las mayores densidades se registran
en la rotonda de la avenida Entrerrios con el enlace norte de la A-68 (densidad de 12 veh/Km.), mientras
que el resto del ambito se mantiene por debajo de los 10 Veh/Km.

Densdad Simulada (Color) (veh/km)
Ohasta 20

20 hasta 40
i————— R
I <o hasta 80
I o axts 100
I o0 acts 120
I -

Densidad Senuiada (Color) (veh/km)
I 0 hasta 20
20 hasta 40
[ 40 hasta 60
I o hasta 50
I <0 s 100
I 10 bt 120
I - 0

Pagina 47 de 70 Proyecto TORO. Memoria Proyecto de Interés General y Autonémico (PIGA)
EU3-12-00-00-EN-RPT-0021 Estudio de Movilidad



IDOM STELL/\NTIS

Densidad Simutada (Color) (veh/km)

N o hasts 20
Vhasta &0

N 40 hasta 60

=
\ :F/"

Tiempo de demora (Seg.)

/ ——r—t

Los tiempos de demora que se registran estan relacionados con los cedas, Stops de los enlaces y salidas
de las parcelas, asi como el tiempo de parada en barrera de la entrada de camiones a la planta. En las
imagenes siguientes puede observarse, en nimeros, los segundos de demora de cada seccion y en color,
el porcentaje de demora sobre el tiempo de circulacién en flujo libre.

Tiempo de Demora Simulado (Color) (%)
N -1 hastao
N 0 hasta 25

25 hasta 50
I 50 hasta 75
I 75 hasts 90
e
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En el enlace de la A-68 con la A-122, se registran demoras de 9 segundos en el ramal de acceso a la A-
122 proviniendo de la A-68 Norte (Pedrola). Ese ramal registra demoras porque para incorporarse a la A-
122 tiene un ceda, teniendo preferencia los vehiculos que vienen de Zaragoza. Existe un pequefio tramo,
delante de casa Beltran, donde la A-122 solo dispone de 1 carril, lo que obliga al disefio existente.

>

i >

En los dos enlaces de la A-68 con la avenida Entrerrios se registran demoras méaximas de 9 segundos en
el anillo de incorporacién a la A-68 sentido Pedrola (enlace norte) y de 9 segundos en la seccién de
incorporacion al vial que conduce hacia la avenida Entrerrios viniendo de la A-68 Pedrola.
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Por ultimo, el ramal de acceso a la planta registra demoras relacionadas con el tiempo de parada en el
control de acceso. Se registran demoras de 97 segundos.

Resumen parametros de trafico

A modo de resumen, los principales parametros de tréfico de la microsimulacion de la situacion actual se
adjuntan en la tabla siguiente:

Cola Media - Todos 8,26 3,45 veh
Cola Media - Coche 2,58 0,46 veh
Cola Media - Camion 5,63 3,12 veh
Cola Media - Autocar 0,04 0,01 veh
Densidad - Todos 3,24 0,07 veh/km
Densidad - Coche 2,17 0,03 veh/km
Densidad - Camién 1,02 0,1 veh/km
Densidad - Autocar 0,06 0,01 veh/km
Distancia Total de Viaje - Todos 10493,28 29,27 km
Distancia Total de Viaje - Coche 7398,33 89,01 km
Distancia Total de Viaje - Camion 2934,69 108,37 km
Distancia Total de Viaje - Autocar 160,26 29,99 km
Flujo - Todos 3457,5 10,97 veh/h
Flujo - Coche 2499,75 29,64 veh/h
Flujo - Camién 900 30,67 veh/h
Flujo - Autocar 57,75 10,08 veh/h
Numero de Paradas - Todos 0,01 0 #lveh/km
Numero de Paradas - Coche 0,01 0 #/iveh/km
Numero de Paradas - Camion 0 0 #/veh/km
Numero de Paradas - Autocar 0,01 0 #/iveh/km
Numero Total de Paradas - Todos 1745 66,28
Numero Total de Paradas - Coche 1342,25 43,45
Numero Total de Paradas - Camion 373,25 31,76
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Numero Total de Paradas - Autocar 29,5 9
Tiempo de Demora - Todos 8,04 1,13 seg/km
Tiempo de Demora - Coche 6,5 0,22 seg/km
Tiempo de Demora - Cami6n 12,45 3,64 seg/km
Tiempo de Demora - Autocar 5,93 0,73 seg/km
Tiempo de Parada - Todos 4,42 1,19 seg/km
Tiempo de Parada - Coche 2,69 0,23 seg/km
Tiempo de Parada - Camion 9,43 3,77 seg/km
Tiempo de Parada - Autocar 1,49 0,23 seg/km
Tiempo de Viaje - Todos 53,5 11 seg/km
Tiempo de Viaje - Coche 50,77 0,15 seg/km
Tiempo de Viaje - Camion 60,76 3,69 seg/km
Tiempo de Viaje - Autocar 58,81 0,67 seg/km
Tiempo Total de Viaje - Todos 147,37 3,23 h
Tiempo Total de Viaje - Coche 98,6 1,04 h
Tiempo Total de Viaje - Camion 46,13 4,43 h
Tiempo Total de Viaje - Autocar 2,63 0,52 h
Velocidad - Todos 74,58 0,23 km/h
Velocidad - Coche 76,65 0,1 km/h
Velocidad - Camion 69,64 0,93 km/h
Velocidad - Autocar 61,73 0,66 km/h
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4.2. ESCENARIO FUTURO

A continuacion, se modeliza la situacion del trafico en el escenario futuro, donde a la demanda actual se le
afiade la nueva planta y su demanda generada, calculada anteriormente.

4.2.1. Construccion del escenario futuro

La nueva planta de STELLANTIS plantea la construcciéon de 996 plazas de estacionamiento repartidas
entre 4 bolsas, dos en el oeste con 212 plazas cada una (424 en total) y otras dos bolsas del lado este con
72 plazas (286 plazas cada bolsa). Las dos bolsas del oeste contaran también con 7 plazas par autocares
mientras que las dos del este tendran 9 plazas de autocares cada una, sumando un total de 32 plazas.

286 plazas
9bus

286 plazas
9bus

212 plazas
7 bus

Parking turismo / autocares

Estos valores se ajustan con los parametros calculados en el apartado de movilidad generada. Se ha
calculado unas necesidades de 31 servicios de autocares de empresa y se plantean un total de 32 plazas
de estacionamiento de autobuses, de tal modo que va existir capacidad para el estacionamiento,
simultaneo, de los 31 autocares.

Por lo que, a estacionamiento de vehiculos privados se refiere, se ha calculado una demanda maxima por
turno de:

e 286 vehiculos de personas trabajadoras de planta
e 298 de personas trabajadoras de oficina

Asi, la demanda de estacionamiento se puede calcular a partir de los vehiculos de planta por dos, porque
los del segundo turno llegan antes de que se marchen los del primer turno mas los vehiculos de las
personas de oficina. Esto suma un total de 834 plazas.

Como se van a construir 996 plazas de estacionamiento, quedan libres, para dar respuesta a las visitas, un
total de 162 plazas, mas que suficientes para dar respuesta a las necesidades de las visitas, estimadas en
212 vehiculos/dia.
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Por lo que a camiones se refiere, van a existir 5 itinerarios de entrada, que confluyen en un total de 3
accesos, los cuales contaran con barreras de control de acceso. Se ha estimado un tiempo de parada en
barrera de 60 segundos por camion.

La demanda diaria de camiones, explicada ya en el apartado de movilidad generada, se repartira por estos
5 itinerarios tal y como se muestra en la imagen adjunta:

Gate

Veh/day Veh/hr.

WE1

12 1

WE2

102 11

EE3 19 2
EE2 146 16
Gate 7 127 14

Total

406 44

Flujo entrada - salida camiones

Flujo entrada camiones

Con todo ello, para la microsimulacion del escenario futuro se han realizado las siguientes modificaciones:

Red:

Se ha modelizado el vial perimetral Entrerrios de forma completa, asi como las nuevas
rotondas y viales de acceso a la planta futura.

Se han mantenido las caracteristicas de las vias definidas en el escenario actual relativas a
tipo de via, capacidad y velocidad.

Centroides:

Se afiaden los centroides 16, 17, 18, 19, 20 y 21 generadores y atractores de viajes de la
nueva planta. Los centroides 16 y 17 para camiones y los demas de acceso a las bolsas de
estacionamiento para vehiculos privados.

El centroide 10 desaparece al cerrarse el vial perimetral Entrerrios.

Matrices:

Se mantienen los tres segmentos de demanda. Vehiculos privados, camiones y autocares

Como la nueva planta funcionara con turnos distintos a la planta actual, las horas punta no
llegaran a coincidir plenamente, aunque si parcialmente. De este modo, mientras en el
escenario actual se microsimulo la franja horaria de entrada y salida del cambio de turno de
las 14:00, al coincidir con la mayor demanda horaria registrada en los aforos de tréfico
realizados por el Ayuntamiento de Figueruelas, en el escenario futuro y al ser el cambio de
turno a las 15:00 horas, se afiadira a la matriz los vehiculos de las personas trabajadoras que
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entran en el turno de las 15:00 (no las que salen). También se afiadiran los servicios de bus
de empresa correspondientes, asi como los camiones que se ha indicado anteriormente.

- De esta forma, se afiaden a la matriz 268 turismos y 31 autobuses de empresa entrando y 26
turismos saliendo. También se afiaden 44 camiones entrando y otros 44 saliendo (se estima
un tiempo de operacion por camién inferior a los 60 minutos).

Las matrices resultantes se adjuntan a continuacién. En filas y columnas azules, vehiculos generados y
atraidos por los centroides de la planta actual. En naranja vehiculos atraidos por la nueva planta.

La matriz de ligeros se incrementa un 11%, pasando de los 2.460 desplazamientos de vehiculos a los
2.731.
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Ligeros | 1 [ 2 [ 3] a][s e 28] o [11]12]13]14 151617 [18][19]20] 21
1 300100120 25 | 80 [ 80 [ 80 [ 10 [ 80 [ 80 | 2 | 60 | 10 52 [ 52 | 48 | 48
2 200 50 [ 30 [ 10 [ 20 | 20 | 20 105 14 |14 [ 10 | 10
3 40 | 25 5[ 5[s5]s 5 2 3 [ 3] 33
4 120[ 30 [ 5 2 [ 2] 2 ]2 2 111
5 5 [ 2 ]10] 2 11 1111
0[5 21
20521
0[5 [ 2]1
9 10
11 60 | 20
12 20
13 2 5
14 115 [ 90
15 50 [ 30 [ 15 | 15
16
17
18 3[3 ]
19 3 [ 3]
20 3 [ 2]
21 321

La matriz de pesados se incrementa un 9%, pasando de los 913 a los 995 desplazamientos de camiones

Pesados | 1 | 2 [ 3] 4 |5 [Nen|nZi8 o [11 121314151617 [18][ 1920 [ 21

1 245 20 52 5 5 15 5 10 8
2 255 59 52 3 5 8 4
3 5 20 5

4

5

9 52 | 52

11 5

12 5

13

14 40 | 30

15

16 10 8

17 8 4

18

19

20

21

Finalmente, la matriz de autobuses pasa de 60 servicios de autobuses a 92. Incremento del 53%.
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Autobuses [ 1 [ 2 [ 3 [ a [s5s e 78] 9 [11 121314151617 [18]19[20] 21

15 | 15 9 9 7 7

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

4.2.2. Resultados del escenario futuro

Asignacion de caminos

Se ha analizado la asignacién de caminos para distintos pares OD. Los camiones que provienen de
Zaragoza y van al centroide 16 (gate Este 2) accederan por el enlace de la A-68 de Figueruelas.
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En cambio, los camiones que tienen como destino el acceso oeste, se repartiran entre el enlace norte de
la A-68 con la avenida Entrerrios o el itinerario de acceso a través de la A-122. El modelo asigna un 48%
por el primer itinerario y un 52% por el segundo.
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Para los camiones que provienen de la A-68 Norte (Pedrola), todos ellos accederan al sector por el enlace
norte.

N L4 @,
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V/C (vehiculos/capacidad)

El flujo simulado (veh/h) y la relacion V/C muestra una situacion adecuada, con ratios V/C generalizados
por debajo de del 50%.

4

V/C Simulado (Color) (veh/h)

-1 hasta 0

0 hasta 0,25

0,25 hasta 0,5
] 0.5 hasta .75
I 0.5 hasta 1
I -
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Si se analiza en detalle, se observa como en los enlaces de la A-68 con la avenida Entrerrios es donde se
registran los mayores porcentajes de V/C asi como altas intensidades horarias. El enlace situado mas al
norte, registra unas intensidades horarias maximas de 324 veh/h y una ratio del 33%, mientras que el vial
de servicio sentido Pedrola, registra una intensidad de 372 veh/h'y una ratio V/C del 42%.

El siguiente enlace, el de Figueruelas, tiene unas ratios algo inferiores al tener una seccion vial de 2+2. En
este enlace, solo el ramal de acceso viniendo de Zaragoza registra una V/C del 33%
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Por lo que se refiere al enlace de la A-68 con la A-122, los dos ramales de conexion funcionan con ratios
que oscilan entre el 32% (hacia Zaragoza) y el 44% (hacia la planta). La seccidn de 1 carril delante del
restaurante casa Beltrén es la que presenta una mayor ratio de toda la red (59%).

V/C Smulado (Color) (veh/h)
“1hasta0
Ohasta 0,25
0,25 hasta 0.5

I o hasa 0.7

/ I o.7s hasta 1
I -
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La A-122 funciona adecuadamente, con todas las secciones con ratios por debajo del 25% e intensidades
horarias méximas de cercanas a los 600 veh/h.

V/C Senulado (Color) (veh/h)
“Thastao
Ohasta 025
025 hasta 05
I o hasta 0.7
I .75 hasta
" =

Finalmente, el vial Entrerrios y el acceso oeste a la nueva planta funciona también adecuadamente, con
ratios V/C por debajo del 25% e intensidades de trafico horarias maximas de 138 veh/h (vehiculos que
provienen de la A-68). Los vehiculos que circulan por Entrerrios provenientes de la A-122 suman un total
de 60 veh/h.

V/C Smulado (Color) (veh/h)
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Densidad (veh/Km)

De forma generalizada, la densidad de la red es adecuada (por debajo de los 3,3 veh/km.).

NIVEL DE SERVICIO EN SEGMENTOS BASICOS DE TRONCO DE
AUTOPISTAS/AUTOVIAS
Nivel de servicio Densidad (veh. lig. eq./ km por carril)
<=7
>7-11
>11-16
>16-22

>22-28

n|m|o|o|o|>

>28
Demanda excede la capacidad

NIVEL DE SERVICIO EN CARRETERAS MULTICARRIL

Densidad (veh. lig. eq./ km por
Nivel de servicio Velocidad libre (Km/h) (venRg; S Am POl

A odas <=7
8 odas 711
[4] odas >11-16
] odas S16-22

96 >22-25
¢ 88 >22-26

80 >22-27

72 >22-28

Demanda excede la capacidad

96 >25
F 88 >26

80 >27

72 >28

En el sector de acceso a la nueva planta este, se registran densidades elevadas en el ramal de acceso a
la planta por la Gate 7, con una densidad de 43 veh/km. Hay que remarcar que por este vial estan entrando
mas de 100 camiones/hora (actuales + futuros) y se ha planteado una barrera de acceso de 1 minuto.

Densidad Simuiada (Color) (veh/km)
A

: =
AN RS A R XK / —
2 A G RS e, M\

En el enlace de la A-68 con la A-122, las densidades maximas no alcanzan los 10 veh/Km.
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En la A-122y los accesos a la planta actual, las intensidades se mantienen bajas, generalmente por debajo
de 5, a excepcion de algun ramal de acceso donde, debido a la sefializacién horizontal (ceda), la intensidad
se incrementa ligeramente.
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IIINII§
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5

Finalmente, en el sector Oeste, las densidades son las mas bajas de todo el sector.
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Densidad Simulada (Coor) (vehvkm)
A

| { ne—]

[re———

I

I

B
c

Tiempo de demora (segundos)

Los tiempos de demora en el ambito son bajos, y los que se dan tiene relacién, principalmente, con la
gestion de las prioridades en las intersecciones o con las demoras generadas por los tiempos de parada

en barreras (acceso de camiones a la planta).

4

Tiempo de Demora Smulado (Color) (%)
~1hasta 0
0 hasta 25
25 hasta 50
_ 50 hasta 75
| = e
I -
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Los tiempos de demora en los enlaces de la A-68 con la avenida Entrerrios son inferiores a los 10 segundos.
Los mayores tiempos de demora se registran en los viales de acceso de los camiones a las plantas y estan
relacionados con los 60 segundos del tiempo de parada en barrera. El acceso norte registra tiempos de
demora de 70 segundos, mientras que el acceso Gate 7 registra demoras de 638 segundos (10 minutos de
cola).

K <4

Tiempo de Demora Smulado (Color) (%)
“thasta 0

En el enlace de la A-68 con la A-122, solo se registran demoras bajas en el ramal de acceso hacia la A-
122 viniendo de Pedrola (7 segundos).

Tiempo de Demora Smulado (Color) (%)
“thasta0
Ohasta 25
25 hasta 50
I <o hasta 75
I 7 et 0
I -

En la A-122 y viales de acceso a la planta actual, las demoras son pequefias, inferiores a 10 segundos,
principalmente en viales de salida e incorporacidn y en viales de giros a izquierda y, por lo tanto, las
demoras estan relacionadas con los cedas y los stops existentes.
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“thasta0
I Ohasta 25
25 hasta 50
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Por dltimo, en el acceso oeste de la nueva planta, las demoras son bajas. Solo es destacable, el tiempo de
demora generado por la barrera de acceso (74 segundos)

Tiempo de Demors Smulado (Color) (%)

“1hasta0

| Ohasta 25

25 hasta 50

I 50 st 7S

I 7 asta 50
I -

Resumen parametros de trafico
A modo de resumen, los principales parametros de trafico de la microsimulacion de la situacion futura son,

para toda la red, los siguientes:

Cola Media - Todos 19,66 1,37 veh
Cola Media - Coche 3,92 0,57 veh
15,69 1,06 veh

Cola Media - Camion
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Parametros - Situacion Futura Valor Std Dev Unidades
Cola Media - Autocar 0,06 0,01 veh
Densidad - Todos 33 0,08 veh/km
Densidad - Coche 2,08 0,06 veh/km
Densidad - Camién 1,13 0,04 veh/km
Densidad - Autocar 0,09 0,01 veh/km
Distancia Total de Viaje - Todos 11664,14 282,54 km
Distancia Total de Viaje - Coche 82211 222,72 km
Distancia Total de Viaje - Camion 3145,05 134,98 km
Distancia Total de Viaje - Autocar 297,98 28,37 km
Flujo - Todos 3787,75 85,64 veh/h
Flujo - Coche 2707,25 70,53 veh/h
Flujo - Camién 986,25 48,04 veh/h
Flujo - Autocar 94,25 8,69 veh/h
Numero de Paradas - Todos 0 0 #/lveh/km
Numero de Paradas - Coche 0 0 #iveh/km
Numero de Paradas - Camion 0,01 0 #/veh/km
Numero de Paradas - Autocar 0 0 #iveh/km
Numero Total de Paradas - Todos 2056,75 105,39
Numero Total de Paradas - Coche 1435,25 56,12
Numero Total de Paradas - Camion 582 82,99
Numero Total de Paradas - Autocar 39,5 3,32
Tiempo de Demora - Todos 11,34 0,28 seg/km
Tiempo de Demora - Coche 6,48 0,11 seg/km
Tiempo de Demora - Cami6n 25,21 1,29 seg/km
Tiempo de Demora - Autocar ,82 0,38 seg/km
Tiempo de Parada - Todos 7,32 0,26 seg/km
Tiempo de Parada - Coche 2,36 0,19 seg/km
Tiempo de Parada - Camion 21,52 1,27 seg/km
Tiempo de Parada - Autocar 1,16 0,14 seg/km
Tiempo de Viaje - Todos 57,93 0,31 seg/km
Tiempo de Viaje - Coche 51,59 0,2 seg/km
Tiempo de Viaje - Camién 75,21 1,54 seg/km
Tiempo de Viaje - Autocar 59,41 0,76 seg/km
Tiempo Total de Viaje - Todos 179,67 4,05 h
Tiempo Total de Viaje - Coche 114,59 3,35 h
Tiempo Total de Viaje - Cami6n 60,13 2,48 h
Tiempo Total de Viaje - Autocar 4,95 0,43 h
Velocidad - Todos 71,58 0,29 km/h
Velocidad - Coche 74,51 0,24 km/h
Velocidad - Camidon 64,51 0,84 km/h
Velocidad - Autocar 61,11 0,78 km/h
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4.3. COMPARATIVA DE ESCENARIOS
Si comparamos los resultados del escenario actual con los obtenidos del escenario futuro, se observa como

las diferencias, a pesar de que en algunos casos porcentualmente son elevadas, de forma global
demuestran que el escenario futuro funcionara correctamente.

A modo de ejemplo, hay que destacar que la densidad global de la red pasa de 3,24 a 3,30 veh/Km., el flujo
se incrementa un 9,6% (se pasa de 3.457 veh/hora a 3.787,75), el tiempo de demora se incrementa un
41%, pero numéricamente solo se pasa de demoras de 8,04 seg/Km a una de 11,34. Asi, la velocidad
media de los vehiculos que circulan por la red cae tan solo un 4%, pasando de los actuales 74,58 Km/h a
los 71,58.

Parametros - Situacion Actual Lt
. 0,
Cola Media - Todos 8.26 19,66 11,40 138,0% veh
19 = 0,
Cola Media - Coche 258 3.92 134 51,9% veh
o .z 0,
Cola Media - Camion 5,63 15,69 10,06 178,7% veh
Cola Media - Autocar 0,04 0,06 0,02 50,0% veh
7 . 0,
Densidad - Todos 324 3.30 0,06 1,9%  veh/km
H - - 419
Densidad - Coche 217 2,08 0,09 4,1% = veh/km
. . 0
Densidad - Camidn 102 113 0.11 10,8%  veh/km
. . 0,
Densidad - Autocar 0,06 0,09 0,03 50,0% = veh/km
Distancia Total de Viaje - Todos 10.493,28 11.664,14 1.170,86 11,2% km
Distancia Total de Viaje - Coche 7.398,33 8.221,10 82277 11,1% km
Distancia Total de Viaje - Camion 2.934,69 3.145,05 210.36 7,2% km
Distancia Total de Viaje - Autocar 160,26 297,98 137.72 85,9% km
Flujo - Todos 3.457,50 3.787,75 330,25 9,6% veh/h
Flujo - Coche 2.499,75 2.707,25 207 50 8,3% veh/h
. . 0
Flujo - Camion 900,00 986,25 86,25 9,6%  veh/h
inL 0,
Flujo - Autocar 57.75 94.25 36,50 63,2% veh/h
Nimero Total de Paradas - Todos 1.745,00 2.056,75 311,75 17,9%
Numero Total de Paradas - Coche 1.342,25 1.435,25 93.00 6,9%
Numero Total de Paradas - 55 99
Camion 373,25 582,00 208,75 10
Numero Total de Paradas - 33 99
Autocar 29,50 39,50 10,00 o7
H - 0,
Tiempo de Demora - Todos 8,04 1134 3.30 41,0% seglkm
Péagina 67 de 70 Proyecto TORO. Memoria Proyecto de Interés General y Autonémico (PIGA)

EU3-12-00-00-EN-RPT-0021 Estudio de Movilidad



IDOM STELL/\NTIS

Parametros - Situacion Actual Uni:ade
Tiempo de Demora - Coche 6.50 6.48 O,E)Z -0,3%  seglkm
Tiempo de Demora - Camion 12,45 25,21 1276 102,5%  seglkm
Tiempo de Demora - Autocar 5.93 582 01-11 -1,9%  seglkm
Tiempo de Parada - Todos 4,42 7.32 2.90 65,6% seg/km
Tiempo de Parada - Coche 269 236 0,2%3 -12,3%  seglkm
Tiempo de Parada - Camion 9.43 21,52 12,09 128,2%  seglkm
Tiempo de Parada - Autocar 149 116 0,:33 -221% = seg/km
Tiempo de Viaje - Todos 53,50 57,93 443 8,3% seglkm
Tiempo de Viaje - Coche 50,77 51,59 0.82 16%  seg/km
Tiempo de Viaje - Camion 60,76 75.21 14.45 23,8%  seg/km
Tiempo de Viaje - Autocar 58,81 59,41 0,60 1,0% = seg/km
Tiempo Total de Viaje - Todos 147,37 179,67 3230 21,9% h
Tiempo Total de Viaje - Coche 98,60 114,59 15.99 16,2% h
Tiempo Total de Viaje - Camion 46,13 60,13 14,00 30,3% h
Tiempo Total de Viaje - Autocar 263 4,95 232 88,2% h
Velocidad - Todos 74,58 71,58 - 3,00 -4,0% km/h
Velocidad - Coche 76,65 7451 2"1 4 28%  km/h
Velocidad - Camion 69.64 64,51 5"13 -74%  kmh
Velocidad - Autocar 6173 61.11 01232 -1,0%  km/h
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5. CONCLUSIONES

Las principales conclusiones del estudio se pueden resumir en:

La situacion del trafico en la situacién actual es adecuada, con niveles de servicio que oscilan
entre Ay B.

Esto se debe, principalmente, a que el 75% de las personas trabajadoras de la planta acuden a
su lugar de trabajo con los autobuses lanzadera que conectan Zaragoza con la planta de
STELLANTIS.

Para la situacion futura, se prevé que la nueva planta genere un total de 4.238 nuevos puestos
de trabajo, repartidos entre personal de produccién (3.861 personas) y oficinas (377 personas).
Ademés, se espera un 5 % de visitas/subcontratas sobre el total de personas trabajadoras. Esto
equivale a 212 visitas/dia.

Para facilitar la movilidad del entorno, los turnos de trabajo de produccion previstos en la nueva
planta no seran coincidentes con los turnos actuales. Los turnos de trabajo seran de 7.00 a 15:00,
de 15:00 a 23:00 y de 23:00 a 7:00.

Para Office staff y para manager se ha previsto un solo turno de trabajo (8:00 - 17:00)

Se ha estimado un reparto modal para la nueva planta igual que el existente en la planta actual.
Para el personal de oficina se ha estimado un 5% en bus de empresa y un 95% en coche. Para
el personal de planta 75% en bus de empresa y un 25% en vehiculo privado motorizado. Para
las visitas, se ha estimado que el 100% accederan en coche.

De este modo, habra 2.896 personas trabajadoras de planta que accederan en bus de empresa
mientras que 965 lo haran en vehiculo privado motorizado.

Como estas se dividiran en tres turnos de trabajo, en cada uno de ellos accederan 965 personas
en bus de empresa y 322 en vehiculo privado motorizado.

Para las personas trabajadoras de oficina 358 accederan en vehiculo privado motorizado.

Para calcular el nimero de vehiculos, se aplica la ocupacién estimada por vehiculo. Se ha
estimado una ocupacion media de 1,2 personas por vehiculo, tanto para las personas
trabajadoras de planta como para las de oficina.

Asi, relacionados con produccidn, llegarén en cada turno 268 vehiculos mientras que relacionado
con oficina llegaran 298 vehiculos.

Para dar servicio a las necesidades de movilidad futuras, seran necesarios 31 servicios de buses
de empresas por turno.

Este incremento de la movilidad no generara una afeccidn negativa respecto a la situacién actual
porque las puntas de entrada y salida de ambas plantas no coincidiran, lo que permite que la
infraestructura existente actual sea suficiente para dar servicio a la demanda que se generara.
Ademés, la configuracion de la red viaria actual, con tres enlaces entre la A-68 y la avenida
Entrerrios, facilita la distribucidn del tréfico hacia los distintos puntos de la planta actual y futura.
Adicionalmente, la futura planta contara también con 2 sectores de accesos diferenciados (este
y oeste) lo que facilitara también la gestion del trafico.

La microsimulacién del escenario futuro, con la demanda punta de mediodia, con las mayores
intensidades de trafico horario segun aforos del ayuntamiento de Figueruelas, mas entrada y
salida del turno de produccién actual de las 14:00, més entrada de trabajadores del turno de
produccion futuro de las 15:00, da unos resultados adecuados.

Las mayores intensidades horarias, a excepcidn de las registradas en la A-68, se dan en el ramal
de acceso a la rotonda del enlace norte de la A-68 con la avenida Entrerrios (324veh/h de entrada
hacia el area industrial) y en la A-122 con 558 veh/h. El ramal de acceso de la A-68 hacia la A-
122 también registra una intensidad elevada, con 438 veh/h.
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En cualquier caso, las densidades registradas no superan los 3,4 veh/km y los tiempos de
demora son bajos, solo existentes debido a los cedas, stops y, sobre todo, a los tiempos de
parada en los controles de acceso (barreras).

Asi, la red existente puede absorber sin problemas la demanda futura que generara la planta de
baterias de STELLANTIS.

A pesar de que el trafico funciona adecuadamente, se recomienda poner especial interés en:

Control de accesos. El control de acceso del Gate 7, debido al volumen de camiones que generar
cada hora (104 camiones) provoca tiempos de demora significativos, aunque en ningiin momento
la cola llega a la avenida Entrerrios. Es importante minimizar los tiempos de parada en el control
de acceso y aprovechar los estacionamientos existentes para generar espacios de espera.

La A-122, delante del restaurante Casa Beltran, cuenta con un solo carril de circulacion sentido
hacia la planta, aunque poco después gana un carril para convertirse en la via de 2+2. Este
pequefio tramo de 1 carril provoca que los vehiculos que se incorporan a la A-122 provenientes
de la A-68 origen Pedrola, tengan un ceda para dar prioridad a los vehiculos que vienen de
Zaragoza. En este ramal se registran, actualmente, algunas demoras sin importancia, pero si la
demanda creciera, podria generar colas que llegaran a la A-68.

Finalmente, seria importante analizar la posibilidad de mejorar la sefializacidn orientativa de la A-
68 para dirigir a los usuarios hacia el enlace adecuado para acceder a su destino final (planta
actual o planta futura).

Del mismo modo, la plata deberia explicar a personas trabajadoras y proveedores, y en funcion
de su destino en la planta, cual deberia ser su itinerario de acceso preferente.

Por Ultimo, y ya que la mayoria de las personas trabajadoras viven en el corredor de la A-68, seria
interesante fomentar politicas de coche compartido entre las personas de oficina ya que estas,
mayoritariamente, accederan a sus puestos de trabajo en vehiculos privados motorizados y ratios
de ocupacién bajos.
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